Diese Bedienungsanleitung ist als permanenter Teil des
Motorrads zu betrachten und muB beim Fahrzeug verbleiben,
wenn dieses verkauft oder zu einem neuen Eigentiimer bzw.
Betreiber liberschrieben wird. Die Anleitung enthalt wichtige
Sicherheitshinweise und Anweisungen, die vor der Benutzung
des Motorrads sorgféltig durchgelesen werden miissen.




WICHTIG

A WARNUNG/AVORSICHT/

HINWEIS/ZUR BEACHTUNG

Lesen Sie bitte dieses Handbuch
sorgféltig und befolgen Sie die darin
enthaltenen Anweisungen. Das Sym-
bol A und die Schlisselwérter WAR-
NUNG, VORSICHT, HINWEIS sowie
ZUR BEACHTUNG werden zur Beto-
nung spezieller Informationen ver-
wendet. Beachten Sie insbesondere
Informationen, die durch diese
SchllUsselworter gekennzeichnet sind:

A WARNUNG

Weist auf eine mdgliche Gefahr
hin, die todliche oder schwere Ver-
letzungen verursachen kann.

A VORSICHT

Weist auf eine mdgliche Gefahr
hin, die leichte bis mittelschwere
Verletzungen verursachen kann.

HINWEIS

Weist auf eine mdgliche Gefahr
hin, die zu Schaden am Fahrzeug
oder Zusatzgeréten fiihren kann.

ZUR BEACHTUNG: Kennzeichnet
spezielle Informationen, die War-
tungsarbeiten erleichtern oder Anwei-
sungen verdeutlichen sollen.

Alle Informationen, Abbildungen,
Fotos und Daten in diesem Handbuch
beruhen auf der zum Zeitpunkt der
Drucklegung aktuellen Produktinfor-
mation. Verbesserungen und andere
Anderungen kdénnen jedoch schnell
dazu fuhren, dass der Inhalt dieses
Handbuchs nicht mehr genau mit
dem tats&chlichen Produkt Uberein-
stimmt.
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INFORMATIONEN FUR
DEN EIGENTUMER

ALLGEMEINE HINWEISE

Tragen Sie stets Sturzhelm und
Schutzbrille

Der Sturzhelm ist zweifellos der wich-
tigste Teil lhrer Ausristung. Auch
wenn Sie einen Helm tragen, kdnnen
Sie noch gut sehen und hdren. Helme
kédnnen im Allgemeinen weder einen
Unfall hervorrufen, noch im Falle
eines Unfalls Verletzungen verschlim-
mern. Ein Sturzhelm schitzt Sie ganz
einfach vor Kopfverletzungen, und
rettet lhnen damit bei einem Aufprall
vielleicht sogar das Leben.

Fast ebenso wichtig ist Ihr Augenlicht.
Das Tragen einer geeigneten Schutz-
brille gewahrleistet auch bei starkem
Wind oder Regen gute Sicht, und
schutzt dazu lhre Augen vor Zweigen
und Fremdkérpern, wie Insekten,
Schmutzteilchen und von Reifen
hochgeschleuderte Steine. Verges-
sen Sie nie, vor jeder Fahrt lhren
Sturzhelm und lhre Schutzbrille anzu-
legen.

Tragen Sie geeignete

Schutzkleidung
Tragen Sie zum Fahren richtige
Schutzbekleidung. Abschiirfungen

lassen sich im Falle eines Sturzes
durch geeignete Schutzausristung,
wie zum Beispiel Handschuhe, stabile
Motorradstiefel, lange Hosen und ein
langérmeliges Hemd bzw. eine Jacke
reduzieren. Zuséatzlich wird ein Nie-
rengurt und das Tragen eines Brust-
panzers oder eines Ruckenprotektors
empfohlen.

Helm

Mundschutz Schutzbrille
Protektor
Motocross-
Jersey
Handschuhe
Motocross-
Hose
Motocross-
Stiefel
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Uberpriifen Sie lhre Maschine vor
der Fahrt

Fahren Sie vor jeder Verwendung
eine Kontrolle gemaB Abschnitt
+,PRUFUNG VOR FAHRTANTRITT"
auf Seite 4-3 durch.

Keine Beifahrer
Suzuki RM-Zs sind nur fir eine Per-
son konzipiert.

Ubung vor dem ersten Rennen

Bevor Sie Ihr erstes Rennen bestrei-
ten, sollten Sie die Fertigkeiten Gben,
die Sie fur sicheres Fahren benétigen.

Machen Sie sich vor der ersten Fahrt
mit den Bedienungselementen lhres
Motorrads vertraut.

,Motocross“ verstehen lernen
Wenn ein Kind oder eine Person ohne
Kenntnisse oder Erfahrungen im
Motocross dieses Motorrad fahrt,
achten Sie darauf, dass sie von einer
Begleitperson mit kompetentem Wis-
sen im Motocross an einem sicheren
Ubungsplatz Anweisungen zur Kkor-
rekten Bedienung des Fahrzeugs
erhalten. Suzuki empfiehlt den
Anschluss an ein erfahrenes Moto-
cross-Team, um Ratschlage von routi-
nierten Fahrern erhalten zu kénnen.

Uberschitzen Sie Ihre Fahigkeiten
nicht

Bleiben Sie stets innerhalb der Gren-
zen |hres Fahrkdénnens. Wenn Sie
diese Grenzen kennen und beachten,
wird lhnen dies helfen, Unfélle zu ver-
meiden. Nehmen Sie nur an Wettbe-
werben teil, die lhrem Fahrkénnen
angemessen sind.

Lassen Sie Sicherheit Ihr oberstes
Gebot sein, wenn Sie an einem Wett-
bewerb teilnehmen; dazu gehdrt,
dass Sie mental und kérperlich in
bester Verfassung sind. Benutzen Sie
niemals ein Fahrzeug, insbesondere
ein Zweiradfahrzeug, wenn Sie erm-
det sind oder unter dem Einfluss von
Alkohol oder Medikamenten stehen.
Alkohol, Drogen, selbst Arzneimittel
und frei verkaufliche Medikamente
kénnen einschlafernd wirken und |hre
Koordination und Ihren Gleichge-
wichtssinn nachteilig beeinflussen.
Bei Ermidung und unter Einfluss von
Alkohol oder Medikamenten — FAH-
REN SIE NICHT.

Zusammenfassung

Die Aktionen anderer Fahrer lassen
sich nicht vorhersehen. Der Zustand
lhres Motorrads kann sich andern.
Bleiben Sie daher wachsam und kon-
zentrieren Sie sich bei jeder Fahrt auf
die gegenwartige Situation.

Wir winschen lhnen viele erfolgrei-
che Fahrten auf lhrer neuen Suzuki!
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SYMBOLE UND BEDEUTUNG

In der Tabelle unten sind Symbole fur
Anweisungen und andere Informatio-
nen aufgefuhrt. Die  Tabelle
beschreibt auch die Bedeutung jedes
Symbols.

SYMBOL BEDEUTUNG

Kontrolle des
Anzugsdrehmoments
erforderlich.

Angabe daneben gibt das
vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment an.

®

Ol auftragen. Sofern nicht
anderweitig vorgeschrieben,
- Motordl oder Getriebedl
verwenden.

Bremsflissigkeit auftragen oder
verwenden. (DOT 4)

Gabeldl verwenden.

Spezialwerkzeug verwenden.

Angabe der Wartungsdaten.

AUFKLEBER

Lesen und beachten Sie alle am
Motorrad angebrachten Aufkleber.
Vergewissern Sie sich, dass Sie die
Bedeutung aller Aufkleber verstehen.
Entfernen Sie die Aufkleber nicht vom
Motorrad.

LAGE DER SERIENNUMMERN

Die Seriennummer des Rahmens
und/oder des Motors werden fir die
Anmeldung des Motorrads benétigt.
AuBerdem erleichtern sie lhrem
Héndler die Bestellung von Teilen und
das Auffinden spezieller Wartungsin-
formationen. Die Rahmennummer @
ist am Lenkkopfrohr eingestanzt. Die
Motornummer @ ist am Kurbelge-
h&use eingestanzt.

Notieren Sie diese Nummern in den
Ké&stchen unten zur spateren Bezug-
nahme.

Rahmennummer:

Motornummer:
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BEDIENUNGSELEMENTE

LAGE VONTEILEN

RM-Z450

@ Kupplungshebel

@ S-HAC-Schalter

@ Flussigkeitsbehalter fir Vorderradbremse
@ Vorderradbremshebel

® Motorstoppschalter

® Tankdeckel

@ Gasdrehgriff
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RM-Z450

Einfederddmpfungskraft-Einsteller der Teleskopgabel
(@ Batteriestecker

Zindkerze

@ Startknopf

@ Leerlaufschraube

@ Luftfiltereinsatz

Ausfederdampfungskraft-Einsteller der Teleskopgabel
® Olsieb (Nr. 2)

Generatordeckelschraube

@ Schalthebel

Olsieb (Nr. 1)

FuBrasten
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@0

RM-Z450

Ausfederdampfungskraft-Einsteller der Hinterradaufhdngung
@ Einfederdampfungskraft-Einsteller der Hinterradaufhangung
@ Kickstarterhebel

@ ECM-Tuning-Kennfeldstecker

@ Kuhlerdeckel

@ Flussigkeitsbehalter fur Hinterradbremse
Hinterradbremspedall

@ Motordl-Ablassschraube

Motordlstand-Prifschraube

Motordl-Einflillkappe

Motoroffilter
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LINKE LENKERARMATUR

KUPPLUNGSHEBEL @

Der Kupplungshebel trennt den Kraft-
schluss zwischen Motor und Hinter-
rad, z. B. beim Starten des Motors
oder beim Schalten. Durch Ziehen
des Kupplungshebels wird die Kupp-
lung ausgerickt.

MOTORSTOPPSCHALTER @

Zum Abstellen des Motors driicken
Sie den Motorstoppschalter bei
Getriebestellung im Leerlauf.

S-HAC (SUZUKI HOLESHOT
ASSIST CONTROL)-SCHALTER ®
Dieses System unterstiitzt den
Betrieb beim Start von Rennen, die
ein Startgatter verwenden.

Einzelheiten sieche WAHL DES S-
HAC-MODUS (SUZUKI HOLESHOT
ASSIST CONTROL). (= 5-6)
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RECHTE LENKERARMATUR
<T>

GASDREHGRIFF @

Die Motordrehzahl wird durch die
Stellung des Gasdrehgriffs geregelt.
Um die Motordrehzahl zu erh6hen,
drehen Sie den Gasdrehgriff in lhre
Richtung. Zur Verminderung der Mot-
ordrehzahl drehen Sie ihn von sich
weg.

VORDERRADBREMSHEBEL @

Die Vorderradbremse wird betatigt,
indem der Vorderradbremshebel zum
Griff hin gezogen wird.

Einstellung des
Vorderradbremshebels

Stellen Sie die Position des Vorderrad-
bremshebels wie nachfolgend
beschrieben ein:

2§s®\
&
O\

1. Lésen Sie die Sicherungsmutter

2. Drehen Sie den Einsteller @ hin-
ein oder heraus, um die richtige
Bremshebelposition zu erhalten.

3. Die Standard-Einstellerlainge ®
liegt zwischen 11 — 15 mm.

4. Ziehen Sie die Sicherungsmutter
@ mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment fest.

E] Sicherungsmutter des
Vorderradbremshebel-
Einstellers:

5,0 Nm (0,51 kgf-m)
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TANKDECKEL

Zum Offnen des Tankdeckels nehmen
Sie das Ende des Luftungsschlauchs
von der Lenkschaftkopfmutter ab und
drehen Sie den Deckel entgegen dem
Uhrzeigersinn. Zum SchlieBen des
Deckels drehen Sie diesen im Uhrzei-
gersinn und ziehen Sie ihn fest. Ver-
gewissern Sie sich, dass der
Liftungsschlauch sicher angeschlos-
sen und richtig verlegt ist.

Fillen Sie den Tank nur mit frischem
Kraftstoff auf. Verwenden Sie auf kei-
nen Fall mit Schmutz, Staub, Wasser
oder einer anderen Flussigkeit verun-
reinigten Kraftstoff. Achten Sie beim
Tanken darauf, dass Fremdstoffe wie
Staub, Schmutz und Wasser nicht in
den Kraftstofftank gelangen kénnen.

@ Kraftstoffstand
@ Einflllstutzen

Kraftstofftank-Fassungsvermdégen:
6,3 L

A WARNUNG

Wenn der Kraftstofftank zu weit
gefiillt ist, kann durch Ausdeh-
nung des Kraftstoffs infolge der
Motorhitze oder Sonnenerwér-
mung Kraftstoff austreten. Ausge-
laufener Kraftstoff kann sich leicht
entziinden.

Kraftstoff darf niemals hoher als
bis zur Unterkante des Einfiillstut-
zens aufgefillt werden.

A WARNUNG

Die Nichtbeachtung der Sicher-
heitshinweise beim Tanken kann
einen Brand verursachen oder
dazu fihren, dass giftige Dampfe
eingeatmet werden.

Tanken Sie nur in einer gut beliif-
teten Umgebung. Stellen Sie den
Motor ab und achten Sie darauf,
dass Kraftstoff nicht auf einen hei-
Ben Motor gelangen kann. Rau-
chen Sie nicht und hantieren Sie
nicht mit offenem Feuer oder Fun-
ken. Vermeiden Sie das Einatmen
von Kraftstoffddmpfen. Halten Sie
Kinder und Haustiere beim Auftan-
ken des Motorrads fern.
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STARTKNOPF

KICKSTARTERHEBEL

Dieses Motorrad ist mit einem Start-
knopf zur Erleichterung des Startens
bei kaltem Motor ausgestattet. Zum
Starten des Motors in kaltem Zustand
ziehen Sie den Startknopf ganz auf
sich zu. Das Kaltstartsystem funktio-
niert am besten, wenn das Gas ganz
zugedreht ist. Bei warmem Motor
erlibrigt sich der Einsatz des Start-
knopfs zum Starten.

ZUR BEACHTUNG: Fiir das Motor-
startverfahren siehe Abschnitt STAR-
TEN DES MOTORS in diesem
Handbuch.

Durch Drucken des Kickstarterhebels
bei auf Leerlauf geschaltetem
Getriebe wird der Motor gestartet. Bei
gezogenem Kupplungshebel kann der
Motor auch gestartet werden, wenn
ein Gang eingelegt ist.

Driicken Sie den Kickstarterhebel aus
der oberen Stellung langsam nach
unten, bis Widerstand durch Motor-
kompression zu spuren ist, und las-
sen Sie den Hebel aus dieser
Stellung wieder in die obere Stellung
zurlickkehren. Bei zugedreht gehalte-
nem Gas treten Sie den Kickstarter-
hebel Uber den ganzen Hub kréftig
durch.

A WARNUNG

Ein nicht vollsténdig eingeklapp-
ter Kickstarterhebel kann die Kon-
trolle iber das Fahrzeug
beeintrachtigen.

Vergewissern Sie sich, dass der
Kickstarterhebel nach  dem
Anspringen des Motors in seine
Grundstellung zuriickgeklappt ist.
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SCHALTHEBEL

HINTERRADBREMSPEDAL

Dieses Motorrad ist mit einem 5-
Gang-Getriebe ausgestattet, das wie
dargestellt geschaltet wird. Zum
Schalten ziehen Sie den Kupplungs-
hebel und nehmen das Gas weg,
wahrend Sie gleichzeitig den Schalt-
hebel betétigen. Zum Hochschalten
ziehen Sie den Schalthebel nach
oben, zum Herunterschalten driicken
Sie ihn nach unten. Der Leerlauf liegt
zwischen dem 1. und 2. Gang. Um in
den Leerlauf zu schalten, driicken
oder ziehen Sie den Hebel zwischen
den 1.und 2. Gang.

Durch  Drlicken des Hinterrad-
bremspedals wird die Hinterrad-
bremse betatigt.
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ZUBEHOR-SEITENSTANDER

Dieses Motorrad hat keinen Seiten-
stdnder. Zum kurzzeitigen Abstitzen
des Motorrads verwenden Sie den mit
dem Motorrad mitgelieferten Zube-
hor-Seitenstander. Zum Warten des
Motorrads verwenden Sie einen Mon-
tagestander und stlitzen das Motor-
rad von der Motorunterseite her
sicher ab. Achten Sie darauf, dass Sie
vor Betrieb des Motorrads den Zube-
hér-Seitenstander abnehmen.

FAHRWERKSEINSTELLUNG

HINWEIS

Durch gewaltsames Drehen der
Einsteller kénnen die Aufhdngun-
gen beschéadigt werden.

Drehen Sie die Einsteller nicht
liber ihre natiirlichen Grenzen hin-
aus.

EINSTELLEN DER
TELESKOPGABEL
Die Teleskopgabel-Ein- und Ausfeder-
dampfungskraft sowie die Olkapazi-

tat kénnen nach den
Fahrerpraferenzen, nach dem
Gewicht des Fahrers und dem

Zustand der Rennstrecke eingestellt
werden.

ZUR BEACHTUNG:
e Stellen Sie den linken und rechten

Gabelholm immer gleich ein.

e Uberprtifen Sie vor dem Einstellen
die folgenden Punkte.

e Ablassen des Innendrucks aus
der Teleskopgabel (Anglei-
chung an den Luftdruck der
Atmosphére) (7 2-11)

» Teleskopgabel-Beschédigung
und -Olundichtigkeit
(L7 6-42)

e Reifendruck (= 6-40)

* Reifen- und Radschaden
(L7 6-39)

e Speichennippelspannung und
Reifenspannermuttersitz
(L7 6-41)

e [enkbewegung
(L7 6-43)
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Ablassen des Innendrucks aus der
Teleskopgabel (Angleichung an
den Luftdruck der Atmosphére)

1. Stellen Sie das Motorrad auf einen im
Handel erhaltlichen Montagestéander
oder stlitzen Sie es in &hnlicher
Weise ab, so dass das Vorderrad vom
Boden abgehoben wird.

2. Nehmen Sie das linke und rechte
Entliftungsventil @ ab, und glei-
chen Sie den Innendruck der Tele-
skopgabel an den Luftdruck der
Atmosphére an.

3. Tragen Sie Schmierfett auf den
neuen O-Ring @ auf, und ziehen
Sie das EntlUftungsventil D mit
dem vorgeschriebenen Anzugs-
drehmoment an.

MM Fett 99000-25100
(SUZUKI SILICONE GREASE
oder gleichwertiges Fett)

m Teleskopgabel-Entliiftungsventil:
1,3 Nm (0,13 kgf-m)

ZUR BEACHTUNG:

*  Reinigen Sie das Motorrad vor dem Ein-
stellen, damit keine Fremdstoffe in die
Teleskopgabel oder in das Entliiftungs-
ventil gelangen kénnen.

e Achten Sie beim Einbau des Entliif-
tungsventils darauf, dass keine Frema-
stoffe eingeklemmt werden.

Einstellung der Einfederddmpfungskraft

Weich
.\

Hart

e @

He—»S

Zum Justieren des Einstellers wird die
Einstellschraube @ vorsichtig bis zum
Anschlag im Uhrzeigersinn gedreht
und dann um die empfohlene Anzahl
Raststellen zurlickgedreht. Drehen
Sie die Einstellschraube @ nicht mit
Gewalt Uber die Anschlagposition hin-
weg, da der Einsteller dadurch
beschadigt werden kann.

Standard-Einstellung:
9 Raststellen entgegen dem
Uhrzeigersinn

Einstellung der Ausfederdampfungskraft

Weich Hart
N\

RN

e

Zum Justieren des Einstellers wird die
Einstellschraube @ vorsichtig bis zum
Anschlag im Uhrzeigersinn gedreht
und dann um die empfohlene Anzahl
Raststellen zurlickgedreht. Drehen
Sie die Einstellschraube @ nicht mit
Gewalt Uber die Anschlagposition hin-
weg, da der Einsteller dadurch
beschéadigt werden kann.

Standard-Einstellung:
11 Raststellen entgegen dem
Uhrzeigersinn

@
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KLEINERE
OLMENGENKORREKTUR

Nachfiillen von Gabel6l

1. Nehmen Sie das Entluftungsven-

til @ ab.

tungséffnung nach.

Telegabeldl )
(SHOWA GABELOL SS-19)

Fillen Sie Gabel®l mit einer Ein-
spritzvorrichtung Uber die Entlif-

ZUR BEACHTUNG:

Reinigen Sie das Motorrad vor
dem Einstellen, damit keine
Fremdstoffe in die Teleskopgabel
oder in das Entliftungsventil
gelangen kénnen.

Achten Sie beim Einbau des Ent-
liiftungsventils darauf, dass keine
Fremdstoffe eingeklemmt werden.

Ablassen von Gabelol

. Bauen Sie die Teleskopgabeln

aus. (Siehe Wartungsanleitung)
Nehmen Sie das Entliftungsven-
til ab.

Kippen Sie die Gabel, und lassen
Sie Ol aus der Entliftungséffnung
laufen.

Einstellverfahren der Teleskopgabel

Tragen Sie Schmierfett auf den
neuen O-Ring @ auf, und ziehen
Sie das Entliftungsventil @D mit
dem vorgeschriebenen Anzugs-
drehmoment an.

AW Fett 99000-25100

(SUZUKI SILICONE GREASE
oder gleichwertiges Fett)

m Teleskopgabel-

Entliiftungsventil:
1,3 Nm (0,13 kgf-m)
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(= 2-13)
A VORSICHT
Betrieb des Motorrads mit

ungleichméBig eingestellter Gabe-
I6lmenge kann instabiles Fahrver-
halten verursachen.

Die Gabeldlmenge muss in beiden
Gabelholmen gleich sein, damit
diese auch dieselben Leistungsei-
genschaften haben.




EINSTELLVERFAHREN DER TELESKOPGABEL

Machen Sie eine Testfahrt auf dem Motorrad, und stellen Sie fest, wie die Vor-
derradfederung auf verschiedenen Fahrbahnoberflachen reagiert. Je nach den
beobachteten Symptomen stellen Sie die Teleskopgabel optimal fir den Fahrer
und die Rennstrecke ein. Zum Einstellen kénnen Sie die Gabelblkapazitat
sowie die Ein- und Ausfederddmpfungskraft entsprechend den folgenden
Angaben andern.

ZUR BEACHTUNG: )

* Beim Einstellen der Teleskopgabel-Olkapazitét muss darauf geachtet wer-
den, dass die Olkapazitét innerhalb des vorgeschriebenen Bereichs liegt.
AuBerdem sollte die Kapazitét jeweils nur in Schritten von 1 ml verdndert
werden.

e Zum Einstellen der Dadmpfungskraft versuchen Sie den Einsteller fiir jede
Einstellung jeweils nur um 1 bis 2 Raststellen zu drehen.

Symptom Abschnitt Einstellverfahren
Fuhlt sich insgesamt | Sprung 1. Einfeder- und Ausfederddmpfungskraft weicher
zu hart an * GroB3e Wellen einstellen.
¢ Reihe mittelgroBer |2. Gabel6imenge verringern.
Wellen 3. Feder gegen eine optionale, weichere Feder
austauschen.
FUhlt sich insgesamt | Sprung 1. Einfederdampfungskraft harter einstellen.
zu weich an und * GroBe Welle 2. Gabelélmenge erhdhen.
schlagt durch * Beim Bremsen 3. Feder gegen eine optionale, hartere Feder
austauschen.
FUhlt sich zum Ende |e Sprung Gabel6lmenge verringern.
des Federwegs zu
hart an
FUhlt sich zum Ende |e Sprung 1. Einfederdampfungskraft harter einstellen.
des Federwegs zu * GroBe Welle 2. Gabelélmenge erhdhen.
weich an, und schlagt
hart durch
Fuhlt sich zum ¢ Sprung Einfederddmpfungskraft weicher einstellen.
Beginn des Hubs zu |* GroBBe Welle
hart an * Reihe mittelgroBer
Wellen
* Reihe kleiner
Wellen
Fuhlt sich zu weich | Reihe mittelgroBer | Ausfederdampfungskraft hérter einstellen.
und instabil an Wellen
* Reihe kleiner
Wellen
Springt ¢ Sprung Ausfederdampfungskraft harter einstellen.
* GroBe Welle
Springt * Reihe kleiner Ausfederdampfungskraft weicher einstellen.
Wellen




1. Bauen Sie die Teleskopgabel aus. (Siehe Wartungsanleitung)
2. Nehmen Sie die Teleskopgabelfeder ab. (Siehe Wartungsanleitung)
3. Stellen Sie die Vorderradaufhdngung entsprechend Fahrergewicht und -
préaferenzen geméni nachstehender Tabelle ein.
Kennung
Feder Teilenr. Federrate (Schlitz- | Standard- BImengen-Regelbereich
marke am | Olmenge
Federende)
Weich 4,8 N/mm . .
(Option) | 51171-37K10 || (40 i ctimm) | Kein Sehlitz | 371 mi 303 - 403 ml
Stan- 5,0 N/mm 90°:
51171-37K00 : (Siehe Abb. | 365 ml 297 - 398 ml
dard (0,51 kgf/mm)
1 unten)
45°: |
Hart 5,2 N/mm 907 |
- 51171-37K20 ’ 1351 368 ml 300 — 400 ml
(Option) (0,53 kgf/mm) (Siehe Abb.
2 unten)

ZUR BEACHTUNG: Die Gabeldlmenge darf nur innerhalb des oben genannten
Bereichs eingestellt werden.

ZUR BEACHTUNG: Die Kennschlitzmarke am Federende betrifft nur Ersatz-
teile. Die werkseitig montierte Feder besitzt keine Kennschlitzmarke.
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Abb. 1

Schlitz

Schleifende

90°

Rollenende

Standard (Teilenr. 51171-37K00)

Abb. 2

Schlitz
45°
Schlitz

Y

45°
Schlitz

45°

Schleifende

Rollenende

Hart (Teilenr. 51171-37K20)
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EINSTELLVERFAHREN DES
HINTERRADSTOSDAMPFERS

A ® O

Diese Einheit enthélt unter hohem
Druck stehendes Stickstoffgas.
Falsche Handhabung kann eine
Explosion verursachen.

¢ Von Flammen und Wéarme fern-
halten.

¢ Nahere Informationen finden Sie
im Fahrerhandbuch.

ZUR BEACHTUNG: Beauftragen Sie
Ihren Suzuki-Hé&ndler mit der fachge-
rechten Entsorgung des Hinterrad-
stoBddmpfers.

Mit dem HinterradstoBdampfer der
RM-Z450 lasst sich die Einfeder- und
Ausfederdampfungskraft an  die
Bedingungen der Rennstrecke und
die Fahrerpraferenzen anpassen. Um
eine effiziente Einstellung zu gewahr-
leisten, ist zunachst anhand der fol-
genden Punkte zu prifen, ob die
Aufh&ngung einwandfrei arbeitet.

* StoBdémpfer-Beschadigung und -
Olundichtigkeit ((C= 6-42)

e Schwingen- und Verbindungssitz
(=7 6-42)

¢ Reifendruck (7 6-40)

¢ Reifen- und Radschaden
(= 6-39)

e Speichennippelspannung
Reifenspannermuttersitz
(= 6-41)

ZUR BEACHTUNG:

Nehmen Sie die Einstellungen auf
Grundlage des Fahrgefiihls bei
Standardeinstellung vor.

e Wenn Sie aus irgendeinem Grund
das Gefihl fir die Einstellungs-
richtung verlieren, gehen Sie zur
Standardeinstellung zurlick und
beginnen Sie mit der Einstellung
von Anfang an.

und
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Einstellung der Federvorspannung

1.

Stellen Sie das Motorrad auf einen im
Handel erhéltlichen Montagesténder
oder stiitzen Sie es in ahnlicher
Weise ab, so dass das Hinterrad vom
Boden abgehoben wird.

Nehmen Sie Auspufftopf und Sitz-
schienen-Baugruppe ab.

(Siehe Wartungsanleitung)

3. Lodsen Sie die Sicherungsschraube

@ mit dem Spezialwerkzeug.

Drehen Sie den Einsteller @ im
oder entgegen dem Uhrzeiger-
sinn, um die Federvorspannung
zu verandern.

09910-60611:

Verstellbarer Hakenschliissel

Standard-Federstellldnge:

Von der freien Lange der
Feder auf 1,0 mm
zusammengedrickt

[Standard]: 239 mm

Federstelllingen-
Einstellbereich: 227 — 239 mm
[bei Ldnge der Feder in
entspanntem Zustand von
240 mm)]

AN

e

7\

: N @
- 54 — 60°

5. Nach Einstellung der Federvor-
spannung positionieren Sie die
Federeinsteller-Sicherung ®
geman Abbildung, und ziehen Sie
die  Federeinsteller-Sicherungs-
schraube (D mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsdrehmoment fest.

[!] Federeinsteller-
Sicherungsschraube:
5,0 Nm (0,51 kgf-m)

HINWEIS

Wenn der Einsteller 2 gedreht
wird, ohne vorher die Sicherungs-
schraube (D zu lésen, kann die
Hinterddmpfereinheit beschadigt
werden.

Drehen Sie den Einsteller nach
Lésen der Sicherungsschraube.
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Einstellung der
Einfederdampfungskraft

Einstellung der
Ausfederdampfungskraft

Zum Justieren des Einstellers wird die
Einstellschraube (D vorsichtig bis zum
Anschlag im Uhrzeigersinn gedreht
und dann um die empfohlene Anzahl
Drehungen zurickgedreht. Drehen
Sie die Einstellschraube @ nicht mit
Gewalt Uiber die Anschlagposition hin-
weg, da der Einsteller dadurch
beschadigt werden kann.

Standard-Einstellung:
2 Umdrehungen entgegen
dem Uhrzeigersinn

Zum Justieren des Einstellers wird die
Einstellschraube @ vorsichtig bis zum
Anschlag im Uhrzeigersinn gedreht
und dann um die empfohlene Anzahl
Drehungen zurlckgedreht. Drehen
Sie die Einstellschraube @ nicht mit
Gewalt tiber die Anschlagposition hin-
weg, da der Einsteller dadurch
beschéadigt werden kann.

Standard-Einstellung:
1 Umdrehung entgegen dem
Uhrzeigersinn
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AUSTAUSCH DER FEDER DES HINTERRADSTORDAMPFERS

1. Bauen Sie den HinterradstoBdampfer aus. (Siehe Wartungsanleitung)

2. Nehmen Sie die StoBdampferfeder ab. (Siehe Wartungsanleitung)

3. Wahlen Sie anhand der nachstehenden Tabelle entsprechend Fahrerge-
wicht und Praferenzen eine Feder fir den HinterradstoBdampfer aus.

Teilenr. Federrate Markierlack Stelllangen-Einstellbereich
62211-37K20 52 N/mm Blau
(Option) (5,3 kgf/mm) 226 — 239 mm
[bei Lange der Feder in entspanntem Zustand
62211-37K00 54 N/mm WeiB von 240 mm]
(Option) (5,5 kgf/mm)
227 - 239 mm
(Standard) 56 N/mm - .
62211-37K10 (5.7 kgffmm) Rot [bei Lange der Feder in entspanntem Zustand
von 240 mm]

EINSTELLUNG DER FEDERVOREINSTELLLANGE
1. Stellen Sie das Motorrad auf einen im Handel erhaltlichen Montagestander
oder stiitzen Sie es in ahnlicher Weise ab, so dass das Hinterrad vom

Boden abgehoben wird.

2. Messen Sie den Abstand L1 zwischen Sitzschraube und Ketteneinsteller-
Sicherungsmutter.
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3. Nehmen Sie das Motorrad vom Montagestander und setzen Sie sich bei
abgestelltem Motor darauf. Dann bewegen Sie die vordere und hintere
Radaufh&dngung mehrmals nach oben und unten.

4. Messen Sie den Abstand L2 zwischen Sitzschraube und Ketteneinsteller-
Sicherungsmutter, wenn Sie in voller Fahrerbekleidung auf dem Motorrad
sitzen.

5. Ermitteln Sie den Einsinkwert, indem Sie L2 von L1 abziehen.

ZUR BEACHTUNG:

e Der Tank muss mit Kraftstoff gefillt sein und der Fahrer muss seine kom-
plette Rennbekleidung tragen, damit eine Anpassung an das Gewicht beim
Rennen mdéglich ist.

e Wihrend Sie die Messung vornehmen, stiitzen Sie das Motorrad vertikal
so gut wie méglich ab.

e Flir das Messen sind zwei Personen notwendig.

Standard-Einsinkwert: 110 mm

Gemessener Einsinkwert: Einstellverfahren

Federvoreinstelllange durch Drehen der Federeinstellermutter

Kleiner als 110 mm X
vermindern.

Federvoreinstelllange durch Drehen der Federeinstellermutter

GroBer als 110 mm erhohen.
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Nachdem der Einsinkwert auf 110 mm eingestellt worden ist, machen Sie eine
Probefahrt und stellen Sie die Aufhdngung je nach Fahrer und Pistenbedingun-
gen entsprechend der folgenden Anleitung ein.

ZUR BEACHTUNG: Zum Justieren der Ddmpfungskrafteinstellung versuchen
Sie den Einsteller fiir jede Einstellung jeweils nur um 1/4 bis 1/2 Raststellen zu

drehen.

Symptom

Abschnitt

Einstellverfahren

Fuhlt sich insgesamt
zu hart an

¢ Sprung
* Reihe von Wellen

wWN =

. Einfederdampfungskraft weicher einstellen.
. Ausfederddmpfungskraft weicher einstellen.
. Feder gegen eine optionale, weichere Feder

austauschen. ((Z72-19)

instabiler Federung

StoBt hoch * MittelgroBe bis 1. Ausfederdampfungskraft harter einstellen.
groB3e Wellen 2. Einfederdampfungskraft harter einstellen.

Gefihl von ¢ Sprung 1. Einfederdampfungskraft harter einstellen.

Durchschlagen oder | GroBe Welle 2. Ausfederdampfungskraft harter einstellen.

zu weicher und * Reihe von Wellen |3. Wenn die Feder gegen eine weichere, optionale

Feder als die Standardfeder ausgetauscht wurde,
tauschen Sie sie gegen eine hértere aus.
(CF2-19)

Fahlt sich rau an,
nimmt Wellen zu grob

¢ Sprung
* GroBBe Welle
* Reihe von Wellen

-

. Einfederdampfungskraft weicher einstellen.
. Ausfederdampfungskraft weicher einstellen.
. Wenn die Feder gegen eine weichere, optionale

Feder als die Standardfeder ausgetauscht wurde,
kénnte selbst bei der oben genannten Einstellung
ein Durchschlagen der Federung wahrgenommen
werden. In diesen Fallen tauschen Sie die Feder
gegen eine hértere, optionale Feder aus.
(CF2-19)

Schlechte Traktion

* Beschleunigung
* Reihe kleiner
Wellen

-

. Einfederdampfungskraft weicher einstellen.
. Wenn sich das Traktionsgefiihl durch die obige

Einstellung nicht verbessert, stellen Sie die
Ausfederdampfungskraft weicher ein.

. Wenn die Feder gegen eine weichere, optionale

Feder als die Standardfeder ausgetauscht wurde,
kénnte selbst bei der oben genannten Einstellung
ein Durchschlagen der Federung wahrgenommen
werden. In diesen Féllen tauschen Sie die Feder
gegen eine hértere, optionale Feder aus.
(C==2-19)

Sinkt eher vorn als
hinten ein

* Verzégerung oder
Abbremsung

—_

. Einfederdampfungskraft weicher einstellen.
. Ausfederddmpfungskraft harter einstellen.
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ABGLEICHEN DER VORDER- UND

HINTERRADAUFHANGUNG

Das richtige Abgleichen der Vorder-
und Hinterradaufhdngung ist die
wichtigste Arbeit bei der Federungs-
einstellung. Wenn die Teleskopgabel
harter als die Hinterradaufthdngung
eingestellt wird, wie etwa beim Wech-
sel zu schwererem Gabeldl, einer
héarteren Ein- und Ausfedereinstellung
usw., gibt die Gabel beim Auftreffen
auf Wellen weniger nach. Dadurch
wird ein gréBerer Teil des Motorrad-
und Fahrergewichts nach hinten auf
die Hinterradaufhdngung Ubertragen,
die dadurch mdglicherweise aufsetzt,
obwonhl sie vor der Anderung an der
Teleskopgabel richtig eingestellt war.

PRUFUNG DER ABGLEICHUNG
Stellen Sie sich auf ebenem Unter-
grund neben das Motorrad. Setzen
Sie einen FuB auf die Raste an lhrer
Seite. Driicken Sie hart nach unten.
Die Vorderrad- und Hinterradfederung
sollten im gleichen MaBe einfedern.

TIPPS ZUR ABGLEICHUNG
Kontrollieren Sie den Innendruck
der Teleskopgabel. Da der Innen-
druck mit der Temperatur der
AuBenluft oder der Hohe uber
Normalnull variiert, stellen Sie ihn
mit Hilfe des Entliftungsventils so
ein, dass er dem Luftdruck der
Atmosphére entspricht.

¢ Wenn Sie die Voreinstelllange der
Feder des HinterradstoBdampfers
an der Mutter des Federeinstellers
anpassen, nehmen Sie die Ein-
stellung so vor, dass der Durch-
hang 110 mm betragt. Falls sich
der Durchhang von 110 mm nicht
erreichen lasst, missen Sie die
Feder gegen eine Feder mit gerin-
gerer oder hoherer Steifigkeit aus-
tauschen.

¢ Die Einfederdampfung des Hinter-
radstoBdampfers kann zur Fein-

einstellung des
Radaufhdngungsabgleichs  ver-
wendet werden und ist leicht

zuganglich.
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EMPFEHLUNGEN ZU
KRAFTSTOFF, MOTOROL
UND KUHLMITTEL

OKTANZAHL

Verwenden Sie bleifreies Superben-
zin mit einer Oktanzahl von 95 oder
hoéher (Research-Methode).

(Kanada)
Ihr  Motorrad benétigt mdglichst
immer bleifreies Superbenzin mit

einer Mindest-Oktanzahl an der Zapf-
saule (,Pump Octane Number“) von
90 ((R+M)/2-Methode). In manchen
Gebieten sind nur sauerstoffangerei-
cherte Kraftstoffe erhéltlich.

ZUR BEACHTUNG: Der Motor der
RM-Z450 ist ausschlieBlich fir bleif-
reies Superbenzin bestimmt. Verwen-
den Sie stets bleifreies Superbenzin.

EMPFEHLUNG ZU
SAUERSTOFFANGEREICHERTEN
KRAFTSTOFFEN

Sauerstoffangereicherte  Kraftstoffe,
die die minimale Oktanzahlanforde-
rung und die unten beschriebenen
Anforderungen erfillen, kénnen flr
lhr Motorrad verwendet werden, ohne
die ,Beschrankte Garantie fir Neu-
fahrzeuge” (New Vehicle Limited War-
ranty) zu geféhrden.

ZUR BEACHTUNG: Sauerstoffange-
reicherte Kraftstoffe sind Kraftstoffe,
die sauerstofffiihrende Zusétze wie z.
B. Alkohol enthalten.

Benzin/Ethanol-Mischungen
Mischungen aus bleifreiem Benzin
und Ethanol (Ethylalkohol), auch
~GASOHOL" genannt, werden in
manchen Gebieten von Tankstellen
angeboten. Mischungen dieses Typs
kénnen far lhr Motorrad verwendet
werden, wenn sie nicht mehr als 10 %
Ethanol enthalten. Vergewissern Sie
sich, dass die Oktanzahl eines sol-
chen Benzin-Ethanol-Gemischs nicht
unter der fir Benzin empfohlenen
Oktanzahl liegt.

Verwenden Sie Benzin der empfohle-
nen Oktanzahl, das mit folgenden
Aufklebern gekennzeichnet ist. (EU)

oder
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ZUR BEACHTUNG:

Als Beitrag zur Reduzierung der
Luftverschmutzung empfiehlt
Suzuki den Gebrauch sauer-
stoffangereicherter Kraftstoffe.
Sauerstoffangereicherter  Kraft-
stoff muss die empfohlenen Okt-
anwerte aufweisen.

Wenn Sie mit dem Betriebsverhal-
ten oder Kraftstoffverbrauch Ilhres
Motorrads bei Verwendung eines
sauerstoffangereicherten  Kraft-
stoffs nicht zufrieden sind, oder
wenn Sie Motorklopfen feststellen,
sollten Sie zu einer anderen
Marke wechseln, da Unter-
schiede zwischen den verschiede-
nen Marken bestehen.

HINWEIS

MOTOROL

BESCHREIBUNG

Die Lebensdauer des Motors héngt
von der Olmenge und der Qualitét
des Ols ab. Tagliche Olstandkontrol-
len und regelméaBige Olwechsel sind
zwei der wichtigsten Wartungsmaf3-
nahmen.

ZUR BEACHTUNG: Lesen Sie die
Sicherheitshinweise auf dem Motorél-
behélter und die Anweisungen in die-
sem Abschnitt, bevor Sie Motorél
nachftllen, ablassen oder wechseln.

MOTOROL AUSWAHLEN

Suzuki empfiehlt die Verwendung des
von SUZUKI empfohlenen Ols oder
eines gleichwertigen Motordls.

< Von SUZUKI empfohlenes Ol >

Verschiittetes Benzin, das Alkohol
enthélt, kann lackierte Oberfla-
chen des Motorrads beschédigen.

Achten Sie beim Tanken darauf,
kein Benzin zu verschiitten.
Wischen Sie verschiittetes Benzin
sofort ab.

Standard
. SAE JASO
ol
MOTUL
300V 10W-40 MA
ECSTAR
R9000 10W-40 MA
ECSTAR
R7000 10W-40 MA
ECSTAR
R5000 10W-40 MA

< Gleichwertiges Motorol >

Ein Motordl ist dann als gleichwertig
einzustufen, wenn es die folgenden
Standards erfiillt:

SAE API JASO
SJ, SL, SM MA
10W-40 oderSN | (MA1, MA2)
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SAE-Motorol-Viskositat

Suzuki empfiehlt den Gebrauch von
Motorél mit der Klassifizierung SAE
10W-40. Wenn Motordl mit der Klassi-
fizierung SAE 10W-40 nicht zur Verfi-
gung steht, wéhlen Sie ein anderes Ol
geman nachstehender Tabelle.

20W-40 _20W-50
L | |
. 15W-40 _15W-50
MOTOROL e !

|
10W-40 10W-50
I I —

TEMP. ‘C| -30-20-10 0 10 20 30 40

—22 -4 14 32 50 68 86 104

* VERWENDEN SIE NUR SJ oder
SL.

JASO T903

Die Norm JASO T903 ist ein Index
zur Auswahl von Olen fir Motorrad-
und ATV-Viertaktmotoren. Bei Motor-
rad- und ATV-Motoren werden Kupp-
lung und Getriebe mit Motordl
geschmiert. Die Norm JASO T903
gibt  Leistungsanforderungen  fir
Motorrad-/ATV-Kupplungen und -
Getriebe vor.

Es gibt zwei Klassen, MA (MA1, MA2)
und MB. Die Klassifizierung ist auf
dem Olbehalter beispielsweise wie
folgt angegeben.

o MA

@ Code-Nummer der Olvertriebsfirma
@ Olklassifizierung

Energiesparend

Suzuki empfiehlt den Gebrauch von
+ENERGY CONSERVING® (energie-
sparenden) und ,RESOURCE CON-
SERVING® (ressourcenschonenden)
Olen nicht. Bestimmte Motordle mit
einer API-Klassifizierung von SJ, SL,
SM oder SN tragen die Markierung
+ENERGY CONSERVING" oder
+,RESOURCE CONSERVING" im
API-Klassifizierungssymbol. Derartige
Ole kénnen sich auf die Lebensdauer
des Motors und die Leistung der Kup-
plung nachteilig auswirken.

API SJ, SL, SM oder SN

Empfohlen

API SN

API, SJ, SL oder SM

Nicht empfohlen
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MOTORKUHLMITTELLOSUNG
Verwenden Sie ,SUZUKI SUPER
LONG LIFE COOLANT“ oder
+SUZUKI LONG LIFE COOLANT".
Falls ,SUZUKI SUPER LONG LIFE
COOLANT“ oder ,SUZUKI LONG
LIFE COOLANT* nicht zur Verfligung
steht, verwenden Sie ein mit einem
Aluminiumklhler kompatibles Frost-
schutzmittel auf Glykolbasis, das nur
mit destilliertem Wasser im Verhalt-
nis von 50:50 gemischt ist.

A WARNUNG

Kiihimittel ist beim Verschlucken
oder Einatmen gesundheitsschéd-
lich oder tédlich. Die L6sung kann
fir Tiere giftig sein.

Frostschutzmittel oder Kiihimit-
tellésung darf nicht getrunken
werden. Bei Verschlucken kein
Erbrechen herbeifithren. Wenden
Sie sich in diesem Fall unverziig-
lich an ein Giftinformationszen-
trum oder einen Arzt. Vermeiden
Sie das Einatmen von Dunst oder
heiBen Dampfen; bei Einatmen
begeben Sie sich an die frische
Luft. Falls Kiihimittel in die Augen
gelangt, griindlich mit Wasser
spilen und sich in é&rztliche
Behandlung begeben. Nach der
Handhabung griindlich waschen.
AuBer Reichweite von Kindern
und Tieren aufbewahren.
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HINWEIS

Verschiittetes Kiihimittel kann lac-
kierte Oberflachen des Motorrads
beschadigen.

Achten Sie beim Fiillen des Kiih-
lers darauf, keine Flissigkeit zu
verschiitten. Wischen Sie ver-
schiittetes Kiihimittel sofort auf.




MOTORKUHLMITTEL

Kahlmittel dient neben seiner Haupt-
funktion auch als Rostschutz, zur
Schmierung der Wasserpumpe sowie
als Frostschutzmittel. Deshalb sollte
stets Kihimittel verwendet werden,
auch wenn die Lufttemperatur in
Ihrem Gebiet nicht bis zum Gefrier-
punkt absinkt.

SUZUKI SUPER LONG LIFE
COOLANT (Blau)

~SUZUKI SUPER LONG LIFE COO-
LANT* ist im richtigen Verhéltnis vor-
gemischt. Fullen Sie nur ,SUZUKI
SUPER LONG LIFE COOLANT*
nach, wenn der Kihlmittelstand sinkt.
Beim KihImittelwechsel mit ,SUZUKI
SUPER LONG LIFE COOLANT" ist
Verdiinnen nicht erforderlich.

SUZUKI LONG LIFE COOLANT
(Griin)

Wasser zum Mischen

Verwenden Sie nur destilliertes Was-
ser. Undestilliertes Wasser kann Kor-
rosion verursachen und den
Aluminiumkuihler verstopfen.

Erforderliche Menge Wasser/
Kahimittel
Gesamtvolumen: 1100 ml

Wasser 550 ml

50 %

Kihimittel 550 ml

ZUR BEACHTUNG: Diese 50-%-
Mischung schiitzt das Kiihisystem bis zu
einer Temperatur von —31 °C vor dem
Einfrieren. Falls das Motorrad noch tiefe-
ren Temperaturen als —31 °C ausgesetzt
wird, sollte der Kiihimittelanteil auf 55 %
(—40 °C) bzw. 60 % (-55 °C) erhdht wer-
den. Der Kiihimittelanteil soll 60 % nicht
liberschreiten.
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EINFAHREN UND
PRUFUNG VOR
FAHRTANTRITT

EINFAHREN

Wenn das Motorrad neu ist

1. Lassen Sie den Motor vor dem
Anfahren warmlaufen.

2. Fahren Sie 60 Minuten lang mit
weniger als Halbgas.

3. Fahren Sie 60 Minuten lang mit
weniger als Dreiviertelgas.

ZUR BEACHTUNG: Bei einem neuen
Motorrad kénnen sich die Schrauben
und Muttern rasch lockern. Achten
Sie darauf, dass Sie nach dem Fah-
ren die Schrauben und Muttern anzie-
hen. Das gilt auch fir die
Motoraufhdngung.

Beim Austausch folgender Teile
Gehen Sie auf gleiche Weise vor,
wenn eines der folgenden Teile aus-
getauscht wird:

¢ Kolben

e Kolbenring
e Zylinder

¢ Kurbelwelle

Kurbelwellenlager
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PRUFUNG VOR FAHRTANTRITT

A WARNUNG

Das Unterlassen einer Priifung
des Motorrads vor der Fahrt und
einer korrekten Wartung des Fahr-
zeugs vergréBert die Wahrschein-
lichkeit eines Unfalls oder einer
Beschédigung der Ausriistung.

Inspizieren Sie Ihr Motorrad vor
jeder Fahrt. Vergewissern Sie sich,
dass sich das Fahrzeug in einem
sicheren Betriebszustand befin-
det. Siehe Abschnitt INSPEKTION
UND WARTUNG in diesem Fahrer-
handbuch.

Um sich davon zu Uberzeugen, dass
sich Ihr Motorrad in einem guten
Zustand befindet, der Sicherheit flr
den Fahrer und Schutz fiir das Fahr-
zeug bietet, missen Sie vor Fahrtbe-
ginn die folgenden Punkte
kontrollieren.

A WARNUNG

Das Priifen von Wartungspunkten
bei laufendem Motor kann geféhr-
lich sein. Sie kénnten sich schwer
verletzen, wenn Sie mit Handen
oder Kleidung in bewegliche
Motorteile geraten.

AuBer zum Kontrollieren des
Motorstoppschalters und der Gas-
betdtigung ist der Motor stets
abzustellen, bevor Inspektionen
durchgefiihrt werden.

4-3



VOR DEM RENNEN

- ODER IMMER
PRUFPUNKT NACH 2 STUNDEN ANMERKUNGEN
FAHRT
* Warmewert, schmutzige Elektroden,
Zindkerze (e} fester Sitz
¢ Zundkerzenstecker locker
Luftfiltereinsatz o * Staub
) ) ¢ Schadstellen
Luftfiltereinsatz © * Auslassschlauch locker
Motordl ) Olstand
KihImittel (e} Kuhlmittelstand
. * Kuhlerschlauchschaden
Kuhlsystem © « Kahimittelleck
o * Spiel
* Leichtgédngige Bewegung
Kupplung
o Verschleif3 und Verformung von Kupp-
lungsscheiben
* Spiel
Gas © ¢ Leichtgéngige Bewegung
Kurbelgeh&useliftungs- o Laftungsschlauch verstopft oder verbo-
schlauch gen
Motorleerlaufdrehzahl Drehgeschwindigkeit
Bremsfllssigkeit o Flussigkeitsstand
¢ Bremshebelposition
o * Bremspedalhéhe
Bremsen * Bedienung
(@] Verschlei3 (Klotze)
Antriebskette und Motorket- ¢ Schmierung
tenrad * Verschlei3
Antriebskettenfiihrung, -puf- o * Verschleil3
fer und -rollen * Schadstellen
x * Verschlei3
Kettenrader O « Risse
. * Leichtgéngige Bewegung
Federung/Dampfung © » Teleskopgabel-Luftdruck
* Speichenspannung
Réder o * Felgensicherungsspannung oder -
schaden
Reifen (e} Reifendruck
Lenkung o Leichtgangigkeit, Spiel
Zylinderkopf o RuBablagerungen im Brennraum




VOR DEM RENNEN
ODER IMMER

PRUFPUNKT NACH 2 STUNDEN ANMERKUNGEN
FAHRT
. * RuBablagerungen am Kolbenboden
Kolben und Zylinder © » Verschlei3 von Kolben und Zylinder
¢ Schadstellen
Kraftstoffschlauch o « Schlauchverbindung
Kraftstofftank O Lecks
¢ Abgasundichtigkeit
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FAHRTIPPS

ANWEISUNGEN

HINWEIS

Der Motor lauft heiB, wenn man
ihn nach einer Fahrt im Leerlauf
weiterdrehen lasst, da dieses
Rennmotorrad weder mit einem
Kiihlerllifter noch mit einem Kiihl-
mittelausgleichbehélter  ausge-
stattet ist. Wenn das Motorrad
unter erschwerten Bedingungen
betrieben wird, wie z. B. bei hohen
AuBentemperaturen auf Terrain
wie Schlamm oder Sand, kann es
zu einer Motoriiberhitzung kom-
men.

Lassen Sie den Motor nach einer
Fahrt nicht im Leerlauf weiterdre-
hen. Kontrollieren Sie vor jeder
Fahrt beim Training oder bei
einem Rennen den Kiihimittel-
stand im Kiihler.

PRUFUNG VOR KONTROLLE DES
MOTOROLSTANDS

,,PRUFUNG VOR KONTROLLE DES
MOTOROLSTANDS" ist eine einfache
Prifung, um festzustellen, ob sich
Motordl im Motor befindet.

e Bevor der Motor gestartet wird,
kontrollieren Sie, ob ausreichend
viel Ol zum Betrieb des Motors
vorhanden ist.

e Wahrend der Prifung halten Sie
das Motorrad auf ebenem Unter-
grund senkrecht. )

¢ Nehmen Sie die Olstandprif-
schraube @ heraus und kontrollie-
ren Sie, ob aus dem Loch der
Olstandprifschraube Motordl aus-
tritt.

Vor dem Fahren miissen Sie sich von
dem vorgeschriebenen Motordlstand
Uberzeugen. Wegen dieses Prifver-
fahrens siehe ,KONTROLLE DES
MOTOROLSTANDS" auf Seite 6-19.
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HINWEIS

Wenn der Motor mit zu wenig oder
ohne Ol gestartet wird, kénnen
Motorbauteile beschédigt werden.

Halten Sie das Motordl stets auf
dem angegebenen Pegel.

ZUR BEACHTUNG: Eine genaue
Olstandmessung ist nur bei senkrecht
stehendem Motorrad gewéhrleistet,
weil der Olstand durch eine Neigung
des Motorrads veréndert wird.

STARTEN DES MOTORS

Prifen Sie vor dem Starten des
Motors den Motordlstand, den
Kahimittelstand und den Luftfilter-
zustand.

(C= 6-19, 6-33, 6-14)
Vergewissern Sie sich vor dem
Starten des Motors, ob der Kraft-
stofftank ausreichend Kraftstoff fiir
das anstehende Training oder
Rennen enthalt.

Schalten Sie das Getriebe auf
Leerlauf.

ZUR BEACHTUNG: Bei gezogenem
Kupplungshebel kann das Motorrad
auch gestartet werden, wenn ein
Gang eingelegt ist.

HINWEIS

Beim Hochdrehen des Motors im
Leerlauf kann sich die Lebens-
dauer der Bestandteile des Motors
verkiirzen.

Vermeiden Sie daher das Hoch-
drehen des Motors im Leerlauf.

5-3



Bei kaltem Motor: ZUR BEACHTUNG: Beim Kickstarten
des Motors muss der Zubehér-Sei-
— tenstdnder abgenommen sein.

\ l\\d @ 3. Stellen Sie den Startknopf @
\ ) zurick, wenn der Motor mit kon-
— CD\ / stanter Drehzahl 14uft.
o
i / — @ N
| / 7

1. Ziehen Sie den Startknopf @ her-
aus.

2. Dricken Sie den Kickstarterhebel
aus der oberen Stellung langsam
nach unten, bis Widerstand durch
Motorkompression zu splren ist,
und lassen Sie den Hebel aus die-
ser Stellung wieder in die obere
Stellung zurlckkehren. Bei zuge-
dreht gehaltenem Gas treten Sie
den Kickstarterhebel Uber den
ganzen Hub kréftig durch. Drehen
Sie wahrend der Kickstarterbetati-
gung auf keinen Fall das Gas auf.
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Bei bereits warmem Motor oder
Neustart:

Dricken Sie den Kickstarterhebel aus
der oberen Stellung langsam nach
unten, bis Widerstand durch Motor-
kompression zu spuren ist, und las-
sen Sie den Hebel aus dieser
Stellung wieder in die obere Stellung
zurlickkehren. Bei zugedreht gehalte-
nem Gas treten Sie den Kickstarter-
hebel Uber den ganzen Hub kraftig
durch. Drehen Sie wéhrend der Kick-
starterbetétigung auf keinen Fall das
Gas auf.

ZUR BEACHTUNG: Wenn der Motor
nicht anspringt, drehen Sie das Gas
ganz auf und driicken Sie den Kick-
starterhebel langsam etwa 4 — 5 Mal
durch, um den Motor von lberfette-
tem Kraftstoffgemisch zu befreien.
Drehen Sie den Gasgriff ganz zu und
lassen Sie dann den Motor an.

Verwendung des Startknopfs

Motorzustand Startknopf
Zurlckgedruckt
Warmer Motor (OFF)*

Kalter Motor Herausgezogen (ON)

* Wenn der Motor auch bei Durchfiih-
rung des obigen Verfahrens nicht
anspringt, ziehen Sie den Start-
knopf heraus, um den Motor zu
starten. Sobald der Motor
anspringt, driicken Sie den Start-
knopf zurtick.
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WAHL DES S-HAC-MODUS (SUZUKI HOLESHOT ASSIST CONTROL)

Die Funktion S-HAC steuert die Motorcharakteristik bei Rennstart mit einem
Startgatter (D. Zur Steuerung des Motors kann einer von drei verschiedenen
Modi gewahlt werden.

ZUR BEACHTUNG:

» Die Steuerung mit S-HAC ist speziell fiir Starts mit einem Startgatter vorge-
sehen. S-HAC sollte nicht fiir Starts ohne Startgatter eingesetzt werden.

e Unter ,Start Aus“Zustand des Motorrads wird der Punkt verstanden, an
dem die Kupplung greift.

e Starten ohne Aufdrehen des Gases (Drosseldffnung von 1/8 oder weniger)
oder nach Verringern der Motordrehzahl durch héufiges teilweises Einrlic-
ken der Kupplung kann die Bestimmung des ,Start Aus“-Zustands unmdég-
lich machen. Unter derartigen Bedingungen sollte S-HAC nicht verwendet
werden.
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S-HAC-MODUS

Modus (Anzeigeleuchte) Verwenden fiir

Normalmodus (Erloschen) -

Modus A (blinkt langsam) Harte und trockene Erde oder Betonuntergrund

Modus B (blinkt schnell) Normale Erde

BEDINGUNGEN ZUR AUFHEBUNG DER MOTORSTEUERUNG

Gewahlter .

Modus Bedingungen zur Aufhebung der Motorsteuerung
Die Steuerung wird 6 Sekunden nach dem Start aufgehoben.
Die Steuerung wird aufgehoben, wenn das Gas nach dem Start zugedreht wird.

Modus A Die Steuerung wird beim Schalten in den 5. Gang aufgehoben.

oder

Modus B Die Steuerung wird aufgehoben, wenn der Start nicht innerhalb von 180 Sekun-
den nach Wahl von Modus A oder Modus B erfolgt.
Die Steuerung wird aufgehoben, wenn der S-HAC-Schalter erneut gedriickt und
gedriickt gehalten wird, bis die Anzeigeleuchte erlischt.

Wenn eine der obigen Bedingungen erfullt ist, wird der aktivierte Modus aufge-
hoben, und der Normalmodus ist gewahlt.



AUSWAHL DES S-HAC-MODUS

Starten Sie den Motor und schalten Sie das Getriebe in den Leerlauf, den 1.
Gang oder den 2. Gang. Regeln Sie die Motordrehzahl dann so, dass 3500 U/
min nicht Gberschritten werden.

ZUR BEACHTUNG: Wahrend ein DTC (Diagnose-Fehlercode) angezeigt ist,
kann die S-HAC-Moduseinstellung nicht gedndert werden (zu Modus A oder
Modus B).

Modus A

Die Anzeigeleuchte (@ leuchtet zur Lampenkontrolle (2 Sekunden) und
funktioniert dann als Motorlaufzeitanzeigeleuchte. Es ist jedoch zu beach-
ten, dass, wéhrend die Anzeigeleuchte leuchtet, um die Motorlaufzeit anzu-
zeigen, durch Gedriickthalten des S-HAC-Schalters @ fur langer als 0,7
Sekunden die Anzeigeleuchte @ auf langsames Blinken (Modus A) umge-
schaltet wird.

Zur Wahl von Modus A geben Sie den S-HAC-Schalter @ frei, wahrend die
Anzeigeleuchte @ langsam blinkt (fir etwa 1,8 Sekunden).

Durch Wahl von Modus A wird das langsame Blinkmuster fortgesetzt.

ZUR BEACHTUNG:

Zum Umschalten von Modus A auf den Normalmodus halten Sie den S-
HAC-Schalter gedriickt, bis die Anzeigeleuchte D erlischt.

Zum Umschalten von Modus A auf Modus B schalten Sie zuerst auf den
Normalmodus und dann auf den Modus B.
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Modus A

*1 Pro 1 Stunde Motorlaufzeit leuchtet die Anzeigeleuchte 0,2 Sek. lang.

Anzeigeleuchte
AN Lampenkontrolle Motorlaufzeit Normalmodus
§
AUS
1.0 20 |1.0] *1
[
S-HAC-Schalter
AN
AUS
0.7 .y
Zeit (s)

Wird der S-HAC-Schalters in diesem Zeitabschnitt losgelassen, wird Modus A ausgewahlt.
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Modus B

Die Anzeigeleuchte (D leuchtet zur Lampenkontrolle (2 Sekunden) und
funktioniert dann als Motorlaufzeitanzeigeleuchte. Es ist jedoch zu beach-
ten, dass, wéhrend die Anzeigeleuchte leuchtet, um die Motorlaufzeit anzu-
zeigen, durch Gedriickthalten des S-HAC-Schalters @ fur langer als 0,7
Sekunden die Anzeigeleuchte @ auf langsames Blinken (Modus A) umge-
schaltet wird. Durch Gedrlckthalten des S-HAC-Schalters @ flr langer als
1,8 Sekunden wird die Anzeigeleuchte @ auf schnelles Blinken (Modus B)
umgeschaltet.

Durch Freigeben des S-HAC-Schalters @ zur Wahl von Modus B wird das
schnelle Blinkmuster fortgesetzt.

ZUR BEACHTUNG:

Nach Driicken und Halten des S-HAC-Schalters zum Umschalten von
Modus A (langsames Blinken) auf Modus B (schnelles Blinken) wird durch
erneutes Drlicken und Halten des S-HAC-Schalters nur der Normalmodus
gewdhilt.

Zum Umschalten von Modus B auf Modus A schalten Sie zuerst in den
Normalmodus und dann in den Modus A.

Zum Umschalten von Modus B auf den Normalmodus halten Sie den S-
HAC-Schalter gedriickt, bis die Anzeigeleuchte @ erlischt.
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Modus B

*1 Pro 1 Stunde Motorlaufzeit leuchtet die Anzeigeleuchte 0,2 Sek. lang.

Anzeigeleuchte

AN Lampenkontrolle ~ Motorlaufzeit ~ Modus A Modus B Normalmodus

(.
]

AUS

1.0 2.0 1.0 ™

S-HAC-Schalter
AN

AUS

07| 1.8 .
Zeit (s)

Nachdem die Anzeigeleuchte begonnen hat schnell zu blinken,
wird durch Loslassen des S-HAC-Schalters der Modus B gewahit.
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AUSWAHL DES ECM-TUNING-
KENNFELDS

Das ECM dieses Modells umfasst
drei verschiedene Kennfelder, ein
Standardfeld und zwei modifizierte
Felder (jeweils ein Kennfeld fir mage-
reres, beziehungsweise fettes
Gemisch).

Wahlen Sie aus der Transportkiste
des Motorrads die entsprechende
Steckbriicke aus und schlieBen Sie
diese am Betriebsartenwahlstecker
an. Damit lasst sich die ECM-Einstel-
lung auf ein modifiziertes Kennfeld
andern (Einspritzfeld fir mageres
Gemisch oder fettes Gemisch).

Farbifﬁe(:‘kiteck- Einspritzkennfeld
@ Wei3 Mager
@ Grau Fett
Standard

ZUR BEACHTUNG: Die Umstellung
wird unmittelbar nach dem Motorstart
wirksam.

o Wiéhlen Sie die weiBe Steck-
briicke (Einspritzfeld fir mageres
Gemisch):

1. Bei Regen
2. Bei hoher Feuchtigkeit

e Widhlen Sie die graue Steckbriicke
(Einspritzfeld fiir fettes Gemisch):
1. Bei niedriger Feuchtigkeit
2. Bei konstant hoher Drehzahl

ZUR BEACHTUNG: Die obige Infor-
mation ist nur als generelle Richtlinie
gedacht. Zur Bestimmung der Einstel-
lung miissen auch das Fahrverhalten
und das Ziindkerzengesicht bertick-
sichtigt werden.
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ANSCHLUSSVERFAHREN DER
STECKBRUCKE

HINWEIS

Durch einen inkorrekten Betriebs-
artenwahlstecker kann ein
Systemschaden verursacht wer-
den.

Achten Sie beim AnschlieBen der
Steckbriicke darauf, dass sie troc-
ken ist.

1. Nehmen Sie den Betriebsarten-
wabhlstecker von der Halterung ab.

2. Nehmen Sie die Standard-Steck-
briicke @ heraus.
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. SchlieBen Sie die Steckbriicke @

am Betriebsartenwahlstecker an.

. Bringen Sie den Betriebsarten-

wabhlstecker an der Halterung an.

. Starten Sie den Motor.
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INSPEKTION UND WARTUNGSPLAN
WARTUNG Es ist sehr wichtig, das Motorrad
regelmaBig zu inspizieren und zu
warten. Halten Sie sich an die Richtli-
ERSATZTEILE nien der Tabelle. Die Intervalle zwi-
schen regelmaBigen
Wartungsarbeiten in Stunden sind
HINWEIS angegeben. Am Ende jedes Intervalls

muss die aufgeflihrte Wartungsarbeit
durchgeflhrt werden.

A WARNUNG

Abgas enthélt Kohlenmonoxid, ein

Der Gebrauch von Ersatzteilen,
die nicht die gleiche Qualitat wie
Original-SUZUKI-Teile aufweisen,
kann zu Leistungsproblemen und
Maschinenschéden fiihren.

Verwenden Sie nur SUZUKI-Origi-
nalteile oder gleichwertige Pro-
dukte.

geféahrliches Gas, das wegen sei-
ner Farb- und Geruchlosigkeit
schwer erkennbar ist. Das Einat-

men von Kohlenmonoxid kann
zum Tod oder zu schweren
Gesundheitsschiaden fiihren.

Bei Original-SUZUKI-Teilen handelt
es sich um qualitativ hochwertige
Teile, die eigens fur SUZUKI-Motorra-

der entwickelt und gebaut sind. Starten und betreiben Sie den

Motor nie in geschlossenen oder
schlecht beliifteten Rdumen.
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HINWEIS

Die Verwendung minderwertiger
Teile kann sich negativ auf die Lei-
stung des Motorrads auswirken
oder Schaden verursachen.

Verwenden Sie als Ersatzteile fiir
Ihr Fahrzeug nur Suzuki-Original-
teile oder gleichwertige Produkte.
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WARTUNGSTABELLE

Es ist sehr wichtig, die Maschine regelmaBig zu inspizieren und zu warten.
Halten Sie sich an die Richtlinien der Tabelle. Die Lebensdauer von Teilen
hangt weitgehend von den Fahrbedingungen ab. Nehmen Sie die Wartung
haufiger als in der Tabelle angegeben vor, wenn das Motorrad unter harten
Bedingungen eingesetzt wird.

Ren- Jedes Alle 3 Alle 6
nen Rennen | Rennen | Rennen

Stun- Alle 2 Alle 6 Alle 12
Wartungspunkt den | Stunden | Stunden | Stunden

Intervall

Anmerkungen

Zindkerzen ((Z7 6-17) [ - -

Den Luftfiltereinsatz nach

Luftfiltereinsatz (CZ7 6-14) R - - Bedarf austauschen.
. Nach dem ersten Einfahren
Motordl (CZ7 6-19) - 4 - weohseln.
Motorélfilter ((Z7~ 6-20) - - w
Olsiebe (-5 6-23) _ luR _ Nach dem ersten Einfahren

prifen und reinigen.

* Kuhlerschlauch und Kiihl-
mittel jedes Jahr austau-

Kuhlsystem | - - schen.

« Zum Uberholen oder
Lagern ausspdlen.

Die Kupplungsscheiben

Kupplung ! - - nach Bedarf austauschen.

Gaszug und Kupplungszug lu.S
(=" 6-28, 6-30) ’

Drosselgehéuse

Drosselpositionssensor

Kurbelgehausellftungsschlauch

Kraftstoffschlauch (7 6-29) - - Alle 4 Jahre wechseln.

Ventilspiel - -

Kolbenring - -

|
Kolben - - w
w

|

Zylinderkopf, Zylinder - -

Auspufftopf | - -

Nach Rennen auf Sand aus-

Schalldampfer I - W |tauschen.

Kickstarterhebel lu. 8 - -

Alle 30 Minuten Durchhang

Antriebskette (( 6-31) lu.8 w - einstellen.

¢ Den Simmerring
regelméBig auf anormalen
Zustand untersuchen

| - - (Staub, Steine oder
Fremdkérper).

* Erforderlichenfalls erneu-
ern.

Kurbelgeh&use Antriebswellen-
Simmerring




Ren- Jedes Alle 3 Alle 6
Intervall
nen Rennen | Rennen | Rennen A y
nmerkungen
Stn- | Ale2 | Alle6 | Alle 12 erkunge
Wartungspunkt den | Stunden | Stunden | Stunden
Kettenradschraube bei
Motorkettenrad | - - jedem Rennen auf Locke-
rung prifen.
Die Kettenradschrauben
nach den ersten 10 Minuten
. und allen weiteren 10 Minu-
Hinteres Kettenrad ! - - ten Fahrzeit kontrollieren und
anziehen. Danach bei jedem
Rennen.
Antriebskettenpuffer und -fihrung - w -
Bremsschlauch und Brems-
Bremsen ((Z7 6-35) | - - flussigkeit jedes Jahr wech-
seln.
Vorderrad-Bremssattelachsen- _ N _
schraube
Telegabeld| _ W _ Nach dem ersten Einfahren
wechseln.
* Gabelinnenrohr héufig auf
Ungewdhnlichkeiten tber-
Teleskopgabel | - - prufen.
* Ablassen des Innendrucks
aus der Teleskopgabel
Hinterrad-Aufhdngungssy-
Hinterradaufhadngung | - - stem haufig prifen und
Drehteile nach Bedarf fetten.
Reifen ((Z7 6-39) | - -
In den ersten 2 Stunden
. ) Fahrzeit alle 20 Minuten pru-
Speichennippel ((7~ 6-41) ! - - fen, danach vor jeder Fahrt
kontrollieren.
Lenkung | - -
Rahmen | - -
Schwinge [ - -
Kraftstofftank | - -
Schrauben und Muttern N - - Jede Stunde nachziehen.
. Geman Plan der ,Schmier-
Schmierung ((Z5 6-10) | | | stellen®.

ZUR BEACHTUNG: W = Wechseln, R = Reinigen, N = Nachziehen, | = Inspi-
zieren und nach Bedarf reinigen, einstellen, schmieren oder wechseln, S =
Schmieren

* Konsultieren Sie die Wartungsanleitung auf der beigefligten DVD fur jede
Inspektions- und Wartungsarbeit. Fiir jedes Arbeitsverfahren siehe die ent-
sprechende Seite in der Liste im Kapitel ,0B“ der Wartungsanleitung.



MOTORLAUFZEIT-
ANZEIGEVERFAHREN

1. Trennen Sie den Batteriestecker

(@ vom Deckel.

2. SchlieBen Sie mithilfe des Batte-
riekabels eine 12-Volt-Batterie an

den Batteriestecker an.

36890-28H00:
Batteriekabel (Option)
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3. Nachdem die Anzeigeleuchte 2

Sekunden lang geleuchtet hat
(Lampenkontrolle), wird die Motor-
laufzeit durch die Leuchtdauer der
Anzeigeleuchte angezeigt.

ZUR BEACHTUNG:

Leuchten zur Lampenkontrolle
und Anzeige der Motorlaufzeit
erfolgen nur beim ersten Mal, und
wenn ein DTC verfligbar ist, so
wird dieser DTC wiederholt ange-
zeigt.

Pro 1 Stunde Motorlaufzeit leuch-
tet die Anzeigeleuchte 0,2 Sek.
lang.

Die Anzeige der Moftorlaufzeit ist
jedoch auf 100 Stunden begrenzt
(Leuchtdauer 20 Sek.).

Fiihren Sie beim Starten des
Motors denselben Vorgang durch.



BEISPIEL: Bei einer Motorlaufzeit von 12 Stunden.

Anzeigeleuchte A { Wiederholung---------------- |
AN Lampenkontrolle Motorlaufzeit | :
i | 1 E
| . . | i
Loy DTC wird angezeigt ~ [----
AUS | gezeigt
]
e
' ! Zeit (Sek.)

1.0 2.0 1.0 2.4 3.0
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MOTORLAUFZEIT- 36890-28H00:
RUCKSTELLVERFAHREN Batteriekabel (Option)

ZUR BEACHTUNG: Bei TP-Sensor-
Versagen ist Motorlaufzeit-Rtickstel-
lung nicht méglich.

1. Trennen Sie den Batteriestecker
(™ vom Deckel.

2. SchlieBen Sie mithilfe des Batte-
riekabels eine 12-Volt-Batterie an
den Batteriestecker an.

3. Nach Anschluss des Batterieka-
bels drehen Sie den Gasdrehgriff
innerhalb von 2 Sekunden ganz
auf, und halten Sie diesen
Zustand dann 5 bis 10 Sekunden
lang aufrecht.

4. Drehen Sie den Gasdrehgriff ganz
zu und lassen Sie ihn langer als 5
Sekunden zugedreht.

5. Trennen Sie das Batteriekabel.
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Gasdrehgriff

Trennen Sie das Batteriekabel.

Voll geéffnet
Ganz zu
I E—
2.0 5.0-10.0 5.0
Zeit (Sek.)
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ALLGEMEINE SCHMIERUNG

Tragen Sie Fett oder Ol auf bewegliche Teile auf, um die Haltbarkeit zu steigern
und Verschleil3 zu verhindern.

HINWEIS

Elektrische Schalter kdnnen durch Schmieren beschédigt werden.

Tragen Sie auf elektrische Schalter kein Fett oder Ol auf.

Halten Sie den Wartungsplan genau ein. Das zum Schmieren vieler Bauteile
erforderliche Zerlegen stellt fir sich selbst eine wertvolle, vorbeugende War-
tung dar. Sie kdnnen dadurch Teile auf Abnutzung, Ermidung und Einstellung
Uberprifen. AuBerdem kdnnen Sie hierbei Schmutz entfernen, der sonst nicht
erreichbar wére.
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Nr. GEGENSTAND ERMIT- HAUFIGKEIT ANMERKUNGEN
TEL
@ |Kupplungszug Ol durch die Seilziige laufen lassen, bis
—1 |Vor dem Rennen und |es am Ende des Seilzugs austritt. Die
@ Kupplungshebelbol- zwischen Rennen Seilzggenden an den Drehpunkten
zen /@,' schmieren.
Gasdrehgriff und
® «
Drosselgehause ’@ Vor dem Rennen Das Innere der Gaszugrolle leicht ein-
fetten. Von Schmutz frei halten.
@ |Gaszige
Jedes Rennen/
® | Bremspedalzapfen /@ Je nach Bedingun- Den Bremspedal-Drehpunkt schmieren.
gen haufiger
Schwingen-Drehzap- Alle 3 Rennen/ Die Lager reinigen und mit Fett fillen.
® | fen 9 P /@ Je nach Bedingun- | Dichtungen frisch halten.
gen héaufiger Die Dichtungen einfetten.
Drehzanfen der Hin- Jedes Rennen/ Die Lager reinigen und mit Fett fullen.
@ terradanhén un /ﬁ Je nach Bedingun- Dichtungen frisch halten.
gung gen héaufiger Die Dichtungen einfetten.
Alle 5 Rennen/ . - . .
A Die Lager reinigen und mit Fett fillen.
Lenkschaftlager /@ Je nac;_h I_3ed|ngun— Dichtungen frisch halten.
gen héaufiger
Kickstarterhebel- Den Kickstarterhebel-Drehzapfen
® Drehzapfen @I Vor dem Rennen schmieren.
Choke-Welle Vor dem Rennen Die Choke-Welle leicht eindlen.
Ll
Die Kette stets griindlich geschmiert
@ | Antriebskette \z/vc\’lli'sdciEnngr?sgnund halten. Immer auf Verschlei3 und rich-
= tige Lage priifen.
s Jedes Rennen/
® 3§hmtﬁfr2ﬁbel'8twb- /@ Je nach Bedingun- | Die Dichtungen einfetten.
9 gen haufiger
Jedes Rennen/
@® |Vorder- und Hinterrad /@l Je nach Bedingun-  |Lager und Dichtungen schmieren.

gen héaufiger

o

.... Ol auftragen.

JAGM .... Fett auftragen.
A ... Wasserbesténdiges Fett EP2 oder gleichwertiges Fett auftragen.




KRAFTSTOFFTANK

ABNEHMEN DES
KRAFTSTOFFTANKS

1. Drehen Sie die Schrauben @ her-
aus, und nehmen Sie den Sitz @
ab.

2. Drehen Sie die Schrauben @ her-
aus, und nehmen Sie die rechte
und linke Kilhlerabdeckung @ ab.

3. Ziehen Sie den Kraftstoffpumpen-
stecker ® ab.

4. Nehmen Sie die Kraftstofftank-
schraube ®, und das Gummiband

@ ab.

5. Klappen Sie den Kraftstofftank
hoch und stlitzen Sie ihn ab. Rei-
nigen Sie den Halter ® und den
Kraftstoffschlauchverbinder ®.
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6. Legen Sie einen Lappen unter

den Kraftstoffschlauch ®, und
entsichern Sie den Kraftstoff-
schlauchverbinder durch Zie-
hen des Halters ®.

7. Nehmen Sie den Kraftstoff-
schlauchverbinder von der
Kraftstoffleitung ab.

A WARNUNG

Vom Kraftstoffschlauch auslau-
fender Kraftstoff kann sich ent-
ziinden.

Stellen Sie den Motor ab, bevor
Sie den Kraftstoffschlauch abzie-
hen, und achten Sie darauf, dass
sich in der Néhe des Motorrads
keine Flammen, Funken oder War-
mequellen befinden. Es darf nicht
geraucht werden. Fangen Sie den
Kraftstoff in einem geeigneten
Behélter auf. Entsorgen Sie den
abgelassenen  Kraftstoff  ord-
nungsgemas.

ZUR BEACHTUNG: Beim Abnehmen
des Kraftstofftanks lassen Sie den
Kraftstoffschlauch nicht an der
Kraftstofftankseite.
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8. Bringen Sie den Stopfen und die

Kappe in sauberem Zustand am
Kraftstoffschlauch und an der
Kraftstoffpumpe an.

HINWEIS

Das Motorrad kann durch
Schmutz und Staub in der Kraft-
stoffzuleitung beschédigt werden.

* Bei Trennung des Kraftstoff-
schlauchverbinders bringen Sie
den Stopfen und die Kappe am
Kraftstoffschlauch und an der
Kraftstoffpumpe an.

¢ Beim Abtrennen und Anschlie-
Ben des Verbinders miissen die
Teile sauber gehalten werden.

. Nehmen Sie die Kraftstofftank-
baugruppe ab.




LUFTFILTEREINSATZ

Fur eine gute Motorleistung muss der
Luftfiltereinsatz sauber gehalten wer-
den. Um den Einsatz herauszuneh-
men und zu kontrollieren, gehen Sie
wie folgt vor.

A WARNUNG

Wenn Sie den Motor bei ausge-
bautem Luftfiltereinsatz anlassen,
kann dies gefahrlich sein, weil das
Verbrennungsgas vom Motor in
das Luftansauggehéuse zuriick-
schlagen konnte. Ohne Luftfilter-
einsatz kann auBerdem Schmutz
in den Motor gelangen, was einen
schweren Motorschaden verursa-
chen konnte.

Lassen Sie den Motor niemals
ohne eingebauten Luftfilterein-
satz laufen.

AUSBAU DES EINSATZES
1. Drehen Sie die Schrauben heraus
und nehmen Sie den Sitz ab.

2. Nehmen Sie die Flugelschraube
@ und die Scheibe @ ab.

3. Nehmen Sie den Einsatz @ her-
aus.

HINWEIS

Durch unsachgemiBie Handha-
bung des Luftfiltereinsatzes kann
dieser reiBen.

Beim Abnehmen oder Anbringen
des Einsatzes am Motorrad,
beachten Sie die Richtung geméan
den Pfeilen in der obigen Abbil-
dung.
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WASCHEN DES EINSATZES

Der Einsatz ist wie folgt zu waschen:

1.

Fillen Sie eine Waschwanne, die
gréBer als der Einsatz  ist, mit
einem nicht entflammbaren Reini-
gungslosemittel ®. Tauchen Sie
den Einsatz in das Lésemittel und
waschen Sie ihn.

: MOTUL AIR FILTER CLEAN oder

gleichwertige Reinigungslésung

Driicken Sie den Einsatz zwi-
schen |hren Handflachen zusam-
men, um Uberschissige Lésung
herauszupressen. Verdrehen Sie
hierbei den Einsatz nicht und
wringen Sie ihn auf keinen Fall
aus, da sonst Risse entstehen
kénnen.

Lassen Sie den Einsatz trocknen.
Geben Sie den Einsatz in einen
Plastikbeutel. Fllen Sie etwas
Luftfilterdl ® ein, und arbeiten Sie
dieses in den Einsatz ein.

:MOTUL AIR FILTER OIL oder

gleichwertiges Filterdl

Driicken Sie den Einsatz zusam-
men, um Uberschiissiges Ol her-
auszupressen.

HINWEIS

Ein gerissener Luftfiltereinsatz lasst
Schmutz zum Motor durch. Dies kann
zu einem Motorschaden fiihren.

Ein gerissener Luftfiltereinsatz ist
durch einen neuen zu ersetzen.
Untersuchen Sie den Luftfilterein-
satz wahrend der Reinigung sorg-
faltig auf Risse.

6. Beseitigen Sie allen Schmutz und
andere Fremdkdrper vom Inneren
des Lulftfiltergehduses.

A WARNUNG

Frischdl, Alt6l und Lésungsmittel kdn-
nen geféhrlich sein. Kinder und Haus-
tiere sind durch versehentliches
Verschlucken von Frischél, Altél oder
Losungsmitteln besonders gefahrdet.
Wiederholter Kontakt mit gebrauch-
tem Motordl (Altol) iiber einen lange-
ren Zeitraum kann zu Hautkrebs
fiihren. Kurzzeitiger Kontakt mit Altél
oder einem Loésungsmittel kann
Hautreizungen verursachen.

* Sorgen Sie dafiir, dass Kinder
und Haustiere keinen Zugang zu
Frischol, Altdl und Lésungsmit-
teln haben.

e Tragen Sie ein langédrmeliges
Hemd und wasserdichte Hand-
schuhe.

¢ Falls Ol oder Lésungsmittel auf
Ihre Haut gelangt ist, waschen
Sie die betroffene Stelle mit
Wasser und Seife ab.

ZUR BEACHTUNG: Altél und
Lésungsmittel sind dem Recycling
zuzufiihren bzw. ordnungsgeméni zu
entsorgen.
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EINBAU DES EINSATZES

1. Setzen Sie den Einsatz @ auf den
Einsatzhalter @.

ZUR BEACHTUNG: Passen Sie den
Vorsprung ® des Einsatzhalters in
die Offnung des Einsatzes @ ein.

I e

2. Setzen Sie die Baugruppe so in
das Luftfiltergehduse ein, dass die
Nase ® des Einsatzhalters in der

Offnung ® des Luftfiltergehéduses
greift.

1t
I

HINWEIS

Wenn der Luftfiltereinsatz nicht
richtig eingebaut wird, kann
Schmutz am Luftfiltereinsatz vor-
bei zum Motor gelangen. Dies
fiihrt zu einer Beschédigung des
Motors.

Achten Sie auf den korrekten Ein-
bau des Luftfiltereinsatzes.
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ZUNDKERZE

Zum Herausdrehen der Zindkerze
gehen Sie wie folgt vor.

1. Nehmen Sie den Sitz ab.
2. Nehmen Sie die Kihlerabdeckun-
gen und den Kraftstofftank ab.

3. Ziehen Sie den Ziindkerzenstec-
ker ab.

4. Reinigen Sie den Zindkerzen-
stecker und die Zindkerzendoff-
nung.

5. Nehmen Sie die Zindkerze mit
dem Spezialwerkzeug ab.

09930-10121:
Ziindkerzenschliisselsatz

ZUR BEACHTUNG: Bevor die Ziind-
kerze herausgedreht wird, beseitigen
Sie Schmutz um den Kerzensockel
herum, damit keine Fremdkérper in
den Brennraum gelangen kénnen.
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HINWEIS
Wenn Schmutz in eine nicht abge-
deckte Ziindkerzen6ffnung

gelangt, kdnnen bewegliche Teile
im Inneren des Motors beschédigt
werden.

Decken Sie daher die Ziindkerzen-
6ffnung nach dem Herausschrau-
ben der Zindkerze unverziiglich
ab.




PRUFUNG DER ZUNDKERZE

@%@

Messen Sie den Elektrodenabstand
@ mit einer Drahtfiihlerlehre. Der
Standard-Elektrodenabstand betragt
0,9 — 1,0 mm. Wenn der gemessene
Elektrodenabstand auBerhalb des
Standardbereichs liegt, ersetzen Sie
die Zindkerze durch eine neue.

Bei jeder Ziindkerzenreinigung sollten
Sie auf die Farbung des Kerzenge-
sichts achten. An der Farbung kénnen
Sie erkennen, ob die Standard-Ziind-
kerze fur Ihre Einsatzbedingungen
geeignet ist oder nicht. Eine normal
funktionierende Zindkerze ist hell-
braun gefarbt. Wenn die Ziindkerze
sehr wei3 oder glasig erscheint, ist
sie viel zu hei3 geworden. Ersetzen
Sie die Ziindkerze durch eine Kerze
mit hdherem Warmewert (kalter Ker-

zentyp).

Wenn sich andererseits die Zind-
kerze schwarz verfarbt bedeutet dies,
dass das Motorrad bei niedrigeren
Temperaturen l3auft. In diesem Fall
muss die Zindkerze durch eine Kerze
mit niedrigerem Warmewert ersetzt
werden (heiBBer Kerzentyp).

Standardkerze

| NGK |

DIMRSC10 |

EINBAUEN

Drehen Sie die Ziindkerze zuerst von
Hand ein und ziehen Sie sie dann mit
dem richtigen Anzugsdrehmoment
fest.

09930-10121:
Ziindkerzenschliisselsatz

[!] Ziindkerze:
11 Nm (1,1 kgf-m)

SchlieBen Sie den Zindkerzenstec-
ker geman Darstellung sicher an.
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MOTOROL

MOTORC")LSTANDKONTROL!,E

Nach Durchfiihrung der ,PRUFUNG

VOR KONTROLLE DES MOTOROL-

STANDS® wird der Motordlstand wie

nachfolgend beschrieben kontrolliert.

1. Stellen Sie das Motorrad auf ebe-
nem Untergrund auf den Zubehor-
Seitenstander.

2. Starten Sie den Motor und lassen
Sie ihn einige Minuten lang laufen.

3. Stoppen Sie den Motor und war-
ten Sie drei Minuten.

4. Halten Sie das Motorrad senk-
recht.

ZUR BEACHTUNG: Eine genaue
Olstandmessung ist nur bei senkrecht
stehendem Motorrad gewébhrleistet,
weil der Olstand durch eine Neigung
des Motorrads veréndert wird.

ZUR BEACHTUNG: Lassen Sie den
Motor nicht mit einer héheren Dreh-
zahl als der Leerlaufdrehzahl laufen,
da dies zu einer Beeinflussung des zu
kontrollierenden  Olstands  fiihren
wiirde.

5. Der Olstand stimmt, wenn danach
beim Herausdrehen der Olstand-
prifschraube @ Ol herausflieBt.

6. Lassen Sie Uberschissiges Ol
aus der Olstandéffnung ablaufen.

7. Wenn noch kein Ol herausflieBt,
ziechen Sie die Olstandprif-
schraube (@ fest, nehmen Sie den
Einfullverschluss @ ab, und fillen
Sie eine angemessene Menge
empfohlenen Ols nach.

A VORSICHT

Motordl und Auspuffrohre kénnen
in heiBem Zustand Verbrennungen
verursachen.

Warten Sie mit dem Ablassen des
Ols, bis sich Olablassschraube
und Auspuffrohre so weit abge-
kiihlt haben, dass sie mit bloBen
Handen angefasst werden kon-
nen.

8. Wiederholen Sie das oben
beschriebene Verfahren.
9. Ziehen Sie die Olstandprif-

schraube @ fest.

[®) Oistandpriifschraube:
5,5 Nm (0,56 kgf-m)
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MOTOROL- UND FILTERWECHSEL
Wechseln Sie Motordl und Motordlfil-
ter plangeméf. Das Ol sollte bei war-
mem Motor abgelassen werden,
sodass es vollstandig aus dem Motor
ablaufen kann. Gehen Sie wie folgt
VOr:

1. Stellen Sie das Motorrad auf den
Zubehor-Seitenstander.

2. Lassen Sie den Motor ein paar
Minuten lang im Leerlauf laufen
und schalten Sie den Motor dann
aus.

4. Nehmen Sie den linken vorderen
Schutz @ ab.

5. Stellen Sie eine Auffangwanne
unter den Motor.

N7
ZA@‘_T@/J/\

6. Nehmen Sie die Ablassschraube
®), die Generatordeckelschraube
@ und die Dichtungen ® ab. Las-
sen Sie das Motordl bei senkrecht
stehendem Motorrad ablaufen.

A VORSICHT

Motor6l und Auspuffrohre konnen
in heiBem Zustand Verbrennungen
verursachen.

Warten Sie mit dem Ablassen des
Ols, bis sich Olablassschraube
und Auspuffrohre so weit abge-
kiihlt haben, dass sie mit bloBen
Handen angefasst werden kon-

nen.
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A WARNUNG

Kinder und Haustiere sind (durch
versehentliches Verschlucken von
Ol) besonders gefahrdet. Wieder-
holter Kontakt mit gebrauchtem
Motorél (Altdl) iiber einen lénge-
ren Zeitraum kann zu Hautkrebs
filhren. Kurzzeitiger Kontakt mit Ol
kann Hautreizungen verursachen.

Sorgen Sie dafiir, dass Kinder und
Haustiere keinen Zugang zu Ol
und gebrauchten Olffiltern haben.
Um Altol méglichst wenig ausge-
setzt zu sein, sollten Sie beim
Olwechsel langérmelige Beklei-
dung und feuchtigkeitsbestén-
dige  Handschuhe (z. B.
Gummihandschuhe) tragen. Wenn
Ol auf Ihre Haut gelangt, waschen
Sie die betroffene Stelle griindlich
mit Seife und Wasser. Waschen
Sie mit Ol verschmutzte Klei-
dungsstiicke und Lappen. Alt6l
und gebrauchte Offilter sind dem
Recycling zuzufilhren bzw. ord-
nungsgemaB zu entsorgen.

ZUR BEACHTUNG:

e Altél ist dem Recycling zuzufiih-
ren oder ordnungsgemdnB zu ent-
sorgen.

» Bevor Sie mit der Arbeit beginnen,
vergewissern Sie sich, dass Olka-
nister und der Sitz des Olfilters frei
von Staub, Schmutz und anderen
Verunreinigungen sind.

7. Ersetzen Sie die Dichtung ®
durch eine neue, und ziehen Sie
die Schrauben mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment
fest.

[®) Olablassschraube:
12 Nm (1,2 kgf-m)

[!] Generatordeckelschraube:
11 Nm (1,1 kgf-m)
( T
—ac_JdT7=
N
O

N~

8. Drehen Sie die Schrauben, mit
denen der Oilfilterdeckel & befe-
stigt ist, heraus.

R

9. Nehmen Sie die Feder @ und das
Offilter ® heraus.
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EINBAUEN

[
)

10.Vor dem Einbau fetten Sie die
Dichtung @ des neuen Olfilters
leicht mit Motordl ein. _

11. Setzen Sie das neue Olfilter ein.

12. Befestigen Sie die Feder @ an der
Offilterkappe.

13. Ersetzen Sie den O-Ring @ durch
einen neuen Ring, den Sie mit
Motordl einfetten.

14.Bringen Sie die Offilterkappe ®
an und ziehen Sie die Schrauben
der Offilterkappe mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment
fest.

HINWEIS

Gebrauch eines Olfilters mit nicht
korrekter Bauweise kann zu einer
Beschadigung des Motors lhres
Motorrads fiihren.

Achten Sie darauf, dass Sie ein
Original Suzuki-Olfilter oder ein
gleichwertiges Produkt verwen-
den.

[®] Oifilterdeckelschraube:
11 Nm (1,1 kgf-m)
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Reinigen des Olsiebs (Nr. 1)

15.Nehmen Sie den Olsiebdeckel @
ab. Ziehen Sie das Olsieb Nr. 1 @
heraus.

ZUR BEACHTUNG: Bei einem
Motorélwechsel (lberpriifen Sie das
Olsieb (Nr. 1).

( )

16. Uberpriiffen Sie das Olsieb auf
Beschadigung und Verstopfung.
Bei Beschédigung wechseln Sie
das Olsieb aus. Bei Verstopfung
reinigen Sie das Olsieb wie nach-
folgend beschrieben.

ZUR BEACHTUNG: Reinigen Sie das
Olsieb die ersten 2 bis 3 Male griind-
lich, da es Stahlpartikel fédngt, wenn
der Motor noch neu ist.

17.Nehmen Sie den Clip @ ab.

A VORSICHT

Scharfkantige Stahlpartikel am
Olsiebmagnet kénnen Fingerver-
letzungen verursachen.

Tragen Sie beim Entfernen von
Stahlpartikeln vom Olsieb Schutz-
handschuhe.
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18.Nehmen Sie den Magnet @ mit
einem geeigneten Stahlistab her-
aus.

A WARNUNG

Das Sieb ist mit einem starken
Magnet ausgestattet. Herzschritt-
macher koénnen durch Magnet-
kréfte beeintréchtigt werden.

Nehmen Sie die Wartungsarbei-
ten nicht vor, wenn Sie einen Herz-
schrittmacher tragen.

A WARNUNG

Bei Verschlucken ist der Magnet
gesundheitsschédlich.

Bei Verschlucken des entnomme-
nen Magnets muss unverziiglich
ein Arzt versténdigt werden.

ZUR BEACHTUNG: Bringen Sie den
Magnet nicht in die Né&he einer
Magnetkarte, eines Handys, einer
Uhr und é&hnlicher Gegenstdnde, da
er eine starke Magnetkraft aufweist.

19. Reinigen Sie den Magnet und das
Olsieb.

i
® ®

20. Setzen Sie den Magnet und den
Clip in das Olsieb ein. Haken Sie
den Clip @® an der Nut @ fest.
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Reinigen des Olsiebs (Nr. 2)

21. Entfernen Sie die Schraube und
nehmen Sie den Schalthebel

22. Drehen Sie die Schrauben heraus
und nehmen Sie den Generator-
deckel @ ab.

23. Drehen Sie die Schrauben heraus
und nehmen Sie den Deckel der
Olpumpe Nr. 2 @ ab. Nehmen Sie
den Sprengring @ und das Olsieb
Nr. 2 vom Deckel der
Olpumpe 2 ab.

09900-06108:

Sprengringzange (SchlieBtyp)

24. Uberpriifen Sie die Olsiebe auf
Beschadigung und Verstopfung.
Bei Besché&digung wechseln Sie
das Olsieb aus. Bei Verstopfung
reinigen Sie das Olsieb mit Druck-
luft.
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EINBAUEN )

25. Bringen Sie das Olsieb Nr. 1 @ an
und ziehen Sie die Kappe des
Olsiebs @ mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsdrehmoment fest.

ZUR BEACHTUNG: Ersetzen Sie die
Flachdichtung durch eine neue.

[!] Motordlsiebkappe:
21 Nm (2,1 kgf-m)

26.Bringen Sie den Sprengring
und das Olsieb Nr.2 @ an.

ZUR BEACHTUNG: Wechseln Sie
den Sprengring gegen einen neuen
Ring aus.

27.Bringen Sie die Abdeckung der
Olpumpe Nr. 2 ® an und ziehen
Sie die Schrauben der Olpumpe
Nr. 2 mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment fest.

[®) schraube der Olpumpe Nr. 2:
11 Nm (1,1 kgf-m)

28.Bringen Sie den Generatordeckel
@ an und ziehen Sie die Schrau-
ben des Generatordeckels mit
dem vorgeschriebenen Anzugs-
drehmoment fest.

[!] Generatordeckelschraube:
11 Nm (1,1 kgf-m)

29. Bringen Sie den Schalthebel und
die Schutzverkleidung an.

30. Fullen Sie frisches Ol Uber die
Einfllléffnung nach. Es sind etwa
1100 ml erforderlich.

ZUR BEACHTUNG: Wenn nur das Ol
gewechselt wird, sind etwa 1050 ml
Ol erforderlich.

HINWEIS

Der Gebrauch von Ol, das nicht
den Suzuki-Spezifikationen ent-
spricht, kann Motorschaden verur-
sachen.

Verwenden Sie unbedingt Ol
gemaB den Angaben im Abschnitt
EMPFEHLUNGEN . ZU KRAFT-
STOFF, OL UND KUHLMITTEL.

31. Ziehen Sie die Oleinfilllkappe fest.

32. Starten Sie den Motor und lassen
Sie ihn drei Minuten lang im Leer-
lauf drehen. Vergewissern Sie
sich, dass kein Ol aus dem OlIfil-
terdeckel austritt,

33. Priifen Sie den Olstand wie unter
MOTOROLSTANDKONTROLLE
beschrieben.
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EINSTELLUNG DER

LEERLAUFDREHZAHL
1. Stellen Sie das Gaszugspiel ein.
(= 6-28)

2. Starten Sie den Motor und lassen
Sie ihn warmlaufen.

ZUR BEACHTUNG: Fuihren Sie diese
Einstellung bei warmem Motor durch.

3. SchlieBen Sie das Spezialwerk-
zeug an das Hochspannungska-
bel an.

09900-26010:
Digital-Drehzahlmesser

4. Drehen Sie die Leerlaufeinstell-
schraube @, und stellen Sie die
Motorleerlaufdrehzahl folgender-
mafen ein.

Motorleerlaufdrehzahl:
2100 = 50 U/min

Drehrichtung Motorleerlaufdreh-
zahl
Im Uhrzeigersinn Erhéhen
Entgegen dem Uhr- Verringern
zeigersinn
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EINSTELLUNG DES GASZUGS

A WARNUNG

Unzureichendes Gaszugspiel
kann bei einem Lenkeinschlag ein
plotzliches Ansteigen der Motor-
drehzahl verursachen. Dies kann
zu einem Verlust der Kontrolle und
zu einem Unfall fiihren.

Stellen Sie das Gaszugspiel so
ein, dass die Motordrehzahl beim
Bewegen des Lenkers nicht
ansteigt.

7
2,0-4,0 mm

Messen Sie das Gaszugspiel, indem
Sie den Gasdrehgriff drehen. Der
Gasdrehgriff sollte 2,0 — 4,0 mm Spiel
haben.

1. Nehmen Sie die Manschette @
ab.
2. Ldésen Sie die Sicherungsmutter

3. Drehen Sie die Einstellschraube
@ hinein oder heraus, bis das
richtige Spiel eingestellt ist.

4. Ziehen Sie die Sicherungsmutter
@ fest.

5. Kontrollieren Sie das Gaszugspiel
nach. Stellen Sie es nach, wenn
es nicht innerhalb des Sollbe-
reichs liegt.

6. Bringen Sie die Manschette @
wieder an.

Gaszugspiel:
2,0-4,0 mm
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GASZUGMANSCHETTEN

Der Gaszug ist mit Manschetten ver-
sehen. Stellen Sie sicher, dass die
Manschetten richtig sitzen. Lassen
Sie beim Waschen das Wasser nicht
direkt auf die Manschetten gelangen.
Wischen Sie Schmutz gegebenenfalls
mit einem nassen Tuch von den Man-
schetten ab.

KRAFTSTOFFSCHLAUCH

Klappen Sie den Kraftstofftank hoch,
wie im Abschnitt KRAFTSTOFF-
TANK beschrieben.

Prifen Sie den Kraftstoffschlauch auf
Beschadigung und  Undichtigkeit.
Falls Defekte gefunden werden, muss
der Kraftstoffschlauch ausgewech-
selt werden. Wechseln Sie den Kraft-
stoffschlauch alle vier Jahre aus.
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EINSTELLUNG DER KUPPLUNG

Stellen Sie das Kupplungszugspiel
wie folgt ein:

KLEINERE EINSTELLUNG
(SCHNELLEINSTELLER)

Drehen Sie den Einsteller @ so, dass
das Kupplungshebelspiel ® am
Hebelhalter gemessen 2 — 3 mm
betrdgt, wenn der Hebel gezogen
wird, bis Widerstand zu splren ist.

GROMERE EINSTELLUNG

1. Lésen Sie die Sicherungsmutter
2. Drehen Sie den Einsteller ®
so, dass das Kupplungshebel-
spiel ® am Hebelhalter gemes-
sen 2 — 3 mm betragt, wenn der
Hebel gezogen wird, bis Wider-
stand zu spiren ist.

2. Ziehen Sie die Sicherungsmutter
@ mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment fest.

[®] sicherungsmutter des
Kupplungszugeinstellers:
2,1 Nm (0,21 kgf-m)
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ANTRIEBSKETTE

Wenn die Antriebskette ausgewech-
selt werden muss, und Sie diese
Arbeit nicht selbst durchfiihren kén-
nen, wenden Sie sich an lhren
Suzuki-Handler. Zustand und Einstel-
lung der Antriebskette sind vor jedem
Gebrauch des Motorrads zu kontrol-
lieren. Beachten Sie immer die nach-
folgenden Richtlinien zum Uberprufen
und Warten der Kette.

A WARNUNG

Fahren mit einer Kette, die sich in
schlechtem Zustand befindet bzw.
nicht richtig eingestellt ist, kann
zu einem Unfall fiihren.

Die Antriebskette ist vor jeder
Fahrt zu prifen, einzustellen und
in gutem Zustand zu halten, wie in
diesem Abschnitt beschrieben.

A WARNUNG

Es ist gefahrlich, Wartungsarbei-
ten bei laufendem Motor vorzu-
nehmen. Man kann sich leicht in
beweglichen Teilen wie Antriebs-
kette, Zahnradern usw. verfangen.

Stoppen Sie vor der Wartung des
Motorrads immer den Motor.

Inspizieren der Antriebskette
Uberprifen Sie die Antriebskette auf:
* lockere Stifte

beschéadigte Rollen

trockene oder verrostete Glieder
geknickte oder klemmende Glieder
UberméBige Abnutzung

falsche Ketteneinstellung

Wenn Sie beim Zustand oder der Ein-
stellung der Antriebskette einen Feh-
ler feststellen, wenden Sie sich bitte
an lhren Suzuki-Vertragshandler oder
eine Fachwerkstatt.

Verschlissen

In Ordnung

<= Drehrichtung

© O

Flachfeder

O @

Wenn die Antriebskette beschéadigt
ist, sind mit groBer Wahrscheinlichkeit
auch die Kettenrader in Mitleiden-
schaft gezogen. Uberpriifen Sie die
Kettenrader deshalb auf:

e (UberméaBig abgenutzte Zdhne

e gebrochene oder beschéadigte
Zéhne

e lockere Kettenrad-Befestigungs-
muttern

ZUR BEACHTUNG: Vor Einbau einer
neuen Antriebskette sollten die beiden
Kettenrdder auf Verschlei3 gepriift und
bei Bedarf ausgetauscht werden.
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REINIGEN UND OLEN DER
ANTRIEBSKETTE

Reinigen und 6len Sie die Kette wie
nachfolgend beschrieben:

1.

2.

Befreien Sie die Antriebskette von
Schmutz und Staub.

Reinigen Sie die Antriebskette mit
einem Kettenreiniger oder mit
Wasser und einem neutralen Rei-

ANTRIEBSKETTE — EINSTELLEN

nigungsmittel.

Messen Sie den Durchhang der

Antriebskette in der Mitte zwischen
dem Kettenpuffer und dem hinteren

HINWEIS
Die Antriebskette kann durch
unsachgeméBe Reinigung

beschéadigt werden.

* Verwenden Sie keine fliichtigen
Lésungsmittel wie Verdiinner,
Waschpetroleum oder Benzin.

Kettenrad, wenn das Motorrad auf
einem Montagestander steht und das
Hinterrad vom Boden abgehoben ist.
Sollte sich der gemessene Wert nicht
in dem folgenden Bereich befinden,
stellen Sie die Kette ein.

Kettendurchhang ®:

Verwenden Sie zum Reinigen
der Antriebskette keinen Hoch-
druckreiniger.

Verwenden Sie zum Reinigen
der Antriebskette keine Draht-
biirste.

Verwenden Sie zum Reinigen der
Antriebskette eine weiche Blrste.
Wischen Sie Wasser und Neutral-
reiniger ab.

Schmieren Sie die Antriebskette
mit einem Motorrad-Ketten-
schmiermittel oder einem hochvis-
kosen Ol (#80 — 90).

Schmieren Sie sowohl die Innen-
als auch die AuBenlaschen der
Antriebskette.

Wischen Sie nach dem Schmie-
ren Uberschlssiges Schmiermit-
tel rund um die Antriebskette ab.
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35 -45 mm

A WARNUNG

UbermaBiger  Kettendurchhang
kann ein Abspringen der Kette
von den Kettenrddern und damit
einen Unfall oder eine schwere
Beschédigung des Motorrads ver-
ursachen.

Der Kettendurchhang ist vor jeder
Fahrt zu priifen und erforderli-
chenfalls nachzustellen.




MOTORKUHLMITTEL
KUHLMITTELSTAND

A WARNUNG

. Losen Sie die Achsmutter @.

. Lésen Sie die Sicherungsmuttern
@, und stellen Sie den Antriebs-
kettendurchhang durch Drehen
der Einsteller @ vorschriftgemani
ein. Stellen Sie sicher, dass sich
die rechte und linke Einsteller-
scheibe @ an den Skalen & in
der gleichen Position befinden.

. Halten Sie die Einsteller @ in ihrer
Lage, und ziehen Sie die Siche-
rungsmuttern @ fest.

. Drlicken Sie die Einstellerschei-

ben @ zu den Einstellern @), und
ziehen Sie die Achsmutter @ fest.

. Prifen Sie nach dem Festziehen

den Kettendurchhang noch einmal
und stellen Sie ihn erforderlichen-
falls nach.

[!] Hinterachsmutter:

100 Nm (10,2 kgf-m)
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Kiihimittel ist beim Verschlucken
oder Einatmen gesundheitsschéad-
lich oder tédlich. Die Losung kann
fiir Tiere giftig sein.

Lagern Sie das Kiihimittel immer
so, dass es fiir Kinder und Haus-
tiere nicht erreichbar ist. Bei Ver-
schlucken fithren Sie kein
Erbrechen herbei, sondern
suchen Sie einen Arzt auf. Wenn
das Kiihimittel auf lhre Haut oder
in lhre Augen gelangt ist, waschen
Sie die betroffenen Stellen griind-
lich mit Wasser und suchen Sie
einen Arzt auf.

A WARNUNG

Wenn der Kiihlerdeckel bei hei-
Bem Motor gedffnet wird, besteht
Verbriihungsgefahr.

Offnen Sie den Kiihlerdeckel nicht,
wenn der Motor heiB ist. Warten
Sie, bis sich der Motor abgekiihlt
hat.




1.

Stellen Sie sicher, dass sich der
KihImittelstand an der Unterkante
der Einlasséffnung  befindet.
Anderenfalls flillen Sie den Kih-
ler mit dem vorgeschriebenen
KihImittel auf.

SchlieBen Sie den Kuhlerdeckel
@ fest.

A VORSICHT

Wenn der Kiihlerdeckel nicht rich-
tig festgezogen ist, erreicht das
Kiihlsystem nicht den vorge-
schriebenen Betriebsdruck,
wodurch Uberhitzung verursacht
wird.

Ziehen Sie den Kiihlerdeckel fest,
bis er richtig festsitzt.

ZUR BEACHTUNG:

Wird nur Wasser nachgefiillt, so
wird das Kihimittel verdinnt und
dessen Wirksamkeit vermindert.
Ftillen Sie vorgeschriebenes Kiihl-
mittel nach. .

e Dieses Motorrad hat keinen Uber-
lauftank am Ende des Lliffungs-
schlauchs. Daher kann der
Kiihlmittelstand  wédhrend  der
Fahrt sinken. Priifen Sie den Kiihl-
mittelstand vor jeder Fahrt.

KUHLERSCHLAUCH-
UBERPRUFUNG

Prifen Sie den Kuhlerschlauch und
vergewissern Sie sich, dass er keine
Risse oder Schadstellen aufweist,
und dass kein KihImittel austritt. Falls
irgendwelche Defekte festgestellt
werden, ersetzen Sie den Kuhler-
schlauch durch einen neuen. Falls Sie
den Austausch nicht selbst durchfiih-
ren kénnen, lassen Sie den betroffe-
nen Kihlerschlauch von |lhrem
Suzuki-Handler durch einen neuen
ersetzen.
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BREMSEN

Dieses Motorrad ist am Vorder- und
Hinterrad mit Scheibenbremsen aus-
gestattet.

A WARNUNG

Die Bremsen sind fiir den sicheren
Betrieb lhres Motorrads von aus-
schlaggebender Bedeutung. Des-
halb miissen sie regelmaBig
geprift und stets in optimalem
Zustand gehalten werden.

Uberpriifen Sie die Bremsen unbe-
dingt vor jedem Gebrauch des
Fahrzeugs geméB Abschnitt PRU-
FUNG VOR FAHRTANTRITT. War-
ten Sie die Bremsen lhres
Fahrzeugs stets wie im WAR-
TUNGSPLAN angegeben.

ZUR BEACHTUNG: Fahren in
Schlamm, Wasser, Sand oder unter
anderen extremen Bedingungen kann
den Bremsenverschleil3 beschleuni-
gen. Wenn Sie Ihr Motorrad unter der-
artigen  Bedingungen  betreiben,
mluissen die Bremsen hédufiger als im
WARTUNGSPLAN empfohlen inspi-
Ziert werden.

BREMSSCHLAUCH-
UBERPRUFUNG

Prifen Sie den Bremsschlauch und
den Schlauchanschluss, und vergewis-
sern Sie sich, dass er keine Risse oder
Schadstellen aufweist, und dass keine
Bremsflissigkeit austritt. Falls irgend-
welche Defekte festgestellt werden,
ersetzen Sie den Bremsschlauch durch
einen neuen. Falls Sie den Austausch
nicht selbst durchflihren kdnnen, lassen
Sie den betroffenen Bremsschlauch
von lhrem Suzuki-Handler durch einen
neuen ersetzen.

BREMSFLUSSIGKEIT

HINTEN

Prifen Sie den Bremsflussigkeits-
stand sowohl im vorderen als auch im
hinteren  Bremsfllssigkeitsbehalter.
Wenn der Stand in einem Behélter
unter der unteren Markierung ist, pri-
fen Sie, ob die Bremsbeldge ver-
schlissen sind oder das Bremssystem
undicht ist.
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A WARNUNG

Bremsfliissigkeit absorbiert im
Laufe der Zeit Feuchtigkeit durch
die Bremsschlauche. Bremsfliis-
sigkeit mit hohem Wassergehalt
weist einen verminderten Siede-
punkt auf und kann wegen der
Korrosion von Bremsenkompo-
nenten Funktionsstérungen der
Bremsanlage verursachen. Sie-
dende Bremsfliissigkeit oder
Funktionsstérungen der Bremsan-
lage kénnen zu einem Unfall fiih-
ren.

Wechseln Sie die Bremsfliissig-
keit alle zwei Jahre, um die Brems-
leistung zu bewahren.

A WARNUNG

Verwenden Sie nur DOT4-Brems-
flissigkeit aus einem versiegel-
ten Behdlter. Jede andere
Flissigkeit kann zu einer Bescha-
digung der Bremsanlage und
damit zu einem Unfall fiihren.

Reinigen Sie die Einfiillkappe vor
der Abnahme. Verwenden Sie nur
DOT4-Bremsfliissigkeit aus einem
versiegelten Behélter. Verwenden
Sie niemals andere Bremsfliissig-
keiten und mischen Sie keine alte
mit neuer Bremsfliissigkeit.

A WARNUNG

Bremsfliissigkeit kann beim Ver-
schlucken Gesundheitsschaden
verursachen oder zum Tode fiih-
ren. Sie hat auch schadliche Aus-
wirkungen, wenn sie auf die Haut
oder in die Augen gelangt. Die
Lésung kann fiir Tiere giftig sein.

Fiihren Sie bei Verschlucken von
Bremsfliissigkeit kein Erbrechen
herbei. Wenden Sie sich in diesem
Fall unverziiglich an ein Giftinfor-
mationszentrum oder einen Arzt.
Falls Bremsfliissigkeit in die
Augen gelangt ist, spiilen Sie
diese griindlich mit Wasser aus
und begeben Sie sich in &rztliche
Behandlung. Nach der Handha-
bung griindlich waschen. AuBer
Reichweite von Kindern und Tie-
ren aufbewahren.

HINWEIS

Verschiittete Bremsfliissigkeit
kann lackierte Oberflachen und
Kunststoffteile angreifen.

Achten Sie beim Auffiillen des
Bremsfliissigkeitsbehalters  dar-
auf, keine Fluissigkeit zu verschiit-
ten. Wischen Sie verschiittete
Fliissigkeit sofort auf.

6-36




BREMSBELAGE Prifen Sie, ob ein Vorder- oder Hin-
terradbremsklotz bis zur Verschleif3-
grenznut @ abgenutzt ist. Wenn ein
Vorder- oder Hinterradbremsbelag bis
zur VerschleiBgrenznut abgenutzt ist,
muss er durch einen neuen Bremsbe-
lag ersetzt werden. Nach Austausch
der Vorder- oder Hinterradbremsbe-
ldge muss einige Male mit dem
Bremshebel oder Bremspedal
gepumpt werden. Hierdurch erhalten
die Bremsbelage ihren richtigen Sitz.

A WARNUNG

Werden eine planméBige Priifung
und Wartung der Bremsbelage
sowie ein erforderlicher Aus-
tausch der Bremsbeldge unterlas-
sen, so steigt das Unfallrisiko.

Wenn die Bremsbeldge ausge-
tauscht werden miissen, und Sie
diese Arbeit nicht selbst durchfiih-
ren konnen, lassen Sie den Aus-
tausch durch Ihren Suzuki-
Héandler vornehmen. Priifen und
warten Sie die Bremsbeldge wie
angegeben.

HINTEN

6-37



A WARNUNG

Wenn Sie nach einer Reparatur an
der Bremsanlage oder nach dem
Auswechseln der Bremsbeldge
vor dem Losfahren nicht mit dem
Bremshebel/-pedal pumpen, kon-
nen die Bremsen in einem Notfall
nicht sofort ausreichende Brems-
leistung bringen, sodass Sie in
gefédhrliche Situationen geraten
konnen.

Pumpen Sie nach einer Reparatur
an der Bremsanlage oder nach
Auswechseln der Bremsbeldge
einige Male mit dem Bremshebel/-
pedal, so dass die Bremsbelage
gegen die Bremsscheiben
gedriickt werden, der richtige
Bremshebel/-pedalhub wiederher-
gestellt und eine eventuelle
Schwammigkeit beseitigt wird.

A WARNUNG

Wenn nur einer der beiden Brems-
beldge ausgewechselt wird, kann
dies zu ungleichmaBiger Brems-
wirkung fithren und die Unfallge-
fahr erh6hen.

Wechseln Sie die beiden Brems-
beldge immer zusammen aus.

ZUR BEACHTUNG: Betédtigen Sie
den Bremshebel/das Bremspedal
nicht, wenn die Bremsbeldge nicht
eingebaut sind. Die Bremskolben las-
sen sich nicht ohne Weiteres zurtick-
schieben und Bremsfliissigkeit kann
austreten.

EINSTELLUNG DES
HINTERRADBREMSPEDALS

HINWEIS

Wenn das Bremspedal falsch ein-
gestellt ist, reiben die Bremsbe-
lage mdglicherweise sténdig an
der Bremsscheibe, wodurch die
Beldge und die Scheibe beschéa-
digt werden kénnen.

Befolgen Sie die Schritte in die-
sem Abschnitt, um das Bremspe-

dal richtig einzustellen.
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Das Hinterradbremspedal muss auf | REIFEN

den richtigen Abstand zwischen

Pedal und FuBraste eingestellt wer- _
den. Stellen Sie das Bremspedal wie A WARNUNG
nachfolgend beschrieben ein: Bedenken Sie, dass die Reifen die
entscheidende Verbindung zwi-
schen Motorrad und StraBe bil-
den. Die Nichtbeachtung der
nachstehenden VorsichtsmaBnah-
men kann zu einem Unfall wegen
eines Reifenversagens fiihren.

¢ Priifen Sie Zustand und Fiill-
druck der Reifen vor jeder Fahrt;
korrigieren Sie erforderlichen-
falls den Fiilldruck.

e Ein Reifen, der deutlich abge-
nutzt ist, bzw. bei dem Schéden
wie Einschnitte oder Risse vor-
liegen, muss ausgewechselt
werden.

¢ Lesen Sie diesen Abschnitt des
Fahrerhandbuchs sorgfiltig.

1. Lésen Sie die Sicherungsmutter
@.

2. Stellen Sie die Bremspedalhdhe
ein, indem Sie den Einsteller @
drehen, bis sich das Pedal 0 — 10
mm unter der Oberflache der Fuf3-
raste befindet.

3. Ziehen Sie die Sicherungsmutter
mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment fest, wahrend
Sie den Bugel 3 halten.

[!] Hinterrad-
Hauptbremszylinderstangen-
Sicherungsmutter:

6,0 Nm (0,61 kgf-m)
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REIFENDRUCK UND ZULADUNG
Prifen Sie den Reifendruck vor jeder
Fahrt und korrigieren Sie ihn erforder-
lichenfalls gem&B nachstehender
Tabelle. Der Reifendruck sollte nur
vor der Fahrt gepruft und eingestellt
werden, denn wéahrend der Fahrt
erwarmen sich die Reifen, und die
Fulldricke nehmen zu. Druckmes-
sungen nach einer Fahrt, d.h. bei war-
men Reifen, wirden also hdhere
Werte ergeben.

Reifenfiilldruck, kalt

70— 110 kPa

VORN 0,7 - 1,1 kgflcm®
70— 110 kPa

HINTEN 0,7 — 1,1 kgf/cm?

REIFENZUSTAND UND REIFENTYP
Reifenzustand und Reifentyp haben
einen groBBen Einfluss auf das Fahr-
verhalten. Einschnitte oder Risse in
den Reifen sowie abgenutzte Reifen
beeintrdchtigen das Fahrverhalten
und Sie kénnten die Kontrolle Uber
das Motorrad verlieren.

Kontrollieren Sie den Zustand der
Reifen vor jeder Fahrt. Wenn ein Rei-
fen  sichtbare  Anzeichen einer
Beschadigung aufweist, wie z. B.
Risse oder Einschnitte, ist der Reifen
auszuwechseln.

Als Austauschreifen ist unbedingt ein
Reifen der GréBe und des Typs, wie
unten angegeben, zu verwenden.
Gebrauch anderer Reifen kann das
Handling beeintrdchtigen und sogar
zu einem Verlust der Kontrolle Uber
das Fahrzeug fuhren.

VORN HINTEN
GROBE| 80/100-21 51M 110/90-19 62M
BRIDGESTONE | BRIDGESTONE
TYP | BATTLECROSS | BATTLECROSS
X30F X30R

A WARNUNG

Ein nicht fachgerecht reparierter
oder montierter Reifen kann zu
einem Verlust der Kontrolle iiber
das Motorrad und zu einem Unfall
fiithren.

Wenn ein Reifen repariert oder
gewechselt werden muss, und Sie
diese Arbeit nicht selbst durchfiih-
ren kénnen, lassen Sie die Reifen-
reparatur oder den Reifenwechsel
durch Ihren Suzuki-Héndler oder
eine Fachwerkstatt vornehmen,
weil diese iiber die richtigen Werk-
zeuge und Erfahrung verfiigen.
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SPEICHENNIPPEL UND
REIFENSPANNERMUTTER

Prifen Sie die Spannung der Spei-
chen, um sicherzustellen, dass die
Speichennippel fest sitzen. Die Span-
nung der Speichen lasst sich durch
Zusammendricken mit den Fingern
kontrollieren. Wenn ein Speichennip-
pel locker ist, biegt sich die entspre-
chende Speiche weiter durch als die
anderen.

Ziehen Sie die Speichennippel erfor-
derlichenfalls mit einem Speichen-
schliissel so nach, dass alle Speichen
dieselbe Spannung haben.

[!] Speichennippel (Vorderrad):
5,5 Nm (0,56 kgf-m)

[!] Speichennippel (Hinterrad):
6,0 Nm (0,61 kgf-m)

HINWEIS

Durch falsch festgezogene Spei-
chennippel kann das Rad besché-
digt werden.

Ziehen Sie die Speichennippel
schrittweise um weniger als 1/2
Drehung fest. Uberpriifen Sie die
Speichenspannung, und ziehen
Sie den Speichennippel nach.

Prifen Sie die Reifenspannermutter
@ auf festen Sitz.

[®] Reifenspannermutter
(Vorder- und Hinterrad):
14 Nm (1,4 kgf-m)
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TELESKOPGABEL

HINTERRADAUFHANGUNG

Federn Sie die Teleskopgabel
mehrmals auf und ab, um auf
Leichtgéngigkeit zu prifen.
Kontrollieren Sie auf Schadstellen
und Ollecks.

Priifen Sie die Schrauben und
Muttern auf festen Sitz.

Falls irgendwelche Defekte festge-
stellt werden, ersetzen Sie die
Teleskopgabel durch eine neue.
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Federn Sie die Hinterradaufhan-
gung mehrmals auf und ab, um
auf gleichméBige Bewegung zu
prufen.

Kontrollieren Sie auf Schadstellen
und Ollecks.

Prifen Sie die Schrauben und
Muttern auf festen Sitz.

Prifen Sie, ob die Hinterradauf-
h&ngung Spiel hat oder klemmt,
indem Sie die Schwinge nach
oben und unten sowie nach rechts
und links bewegen.

Defekte Teile sind gegebenenfalls
Zu erneuern.



LENKUNG

Prifen Sie die Lenkung durch Auf-,
Ab-, Hin- und Herbewegen der Tele-
skopgabel. Wenn die Lenkung Spiel
hat oder klemmt, prifen Sie die
Festigkeit der Lenkschaftkopfmutter
und die Lenklager.
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REINIGUNG UND
EINLAGERUNG DES
MOTORRADS

REINIGUNG DES MOTORRADS

Folgen Sie den unten gegebenen
Anweisungen, um zu verhindern,
dass beim Reinigen des Motorrads
Wasser durch den Lufffiltereinsatz in
den Motor gelangen kann.

Decken Sie den Einsatz mit einer
Plastiktute ab.

Bringen Sie den Sitz an.

Dichten Sie die Einlasséffnungen
an den Rahmenabdeckung ab,
sodass kein Wasser in das Luftfil-
tergehause eindringen kann.

Spritzen Sie kein Hochdruckwasser
auf das Luftfiltergeh&use.

WASCHEN DES MOTORRADS

Beim Waschen des Motorrads beach-

ten Sie die folgenden Anweisungen:

1. Spulen Sie  Schmutz und
Schlamm mit flieBendem Wasser
vom Motorrad ab. Sie kdnnen
einen weichen Schwamm oder
eine Blrste verwenden. Verwen-
den Sie keine harten Materialien,
die den Lack verkratzen kénnen.

2. Waschen Sie das ganze Motorrad
mit einem milden Reinigungsmit-
tel oder mit einem Autowaschmit-
tel mit einem Schwamm oder
weichen Tuch. Der Schwamm
oder das Tuch sollte h&ufig in die
Seifenldsung getaucht werden.

ZUR BEACHTUNG: Achten Sie dabei
darauf, dass auf die folgenden Stellen
kein Wasser gelangt:

e Ziindkerze

Tankdeckel
Kraftstoffeinspritzsystem
Hauptbremszylinder
Gaszugmanschetten
Staubdichtung der Teleskopgabel

HINWEIS

Hochdruckwaschanlagen, wie z.
B. bei Miinz-Autowaschanlagen,
konnen Teile lhres Motorrads
wegen des verwendeten hohen
Arbeitsdrucks beschédigen. Dies
kann zu Rostbildung, Korrosion
und erhdhter Abnutzung fiihren.
Auch Teilereiniger kénnen Bau-
teile des Motorrads angreifen.

Benutzen Sie zum Reinigen lhres
Motorrads  keine  Hochdruck-
waschanlagen.  Drosselgehéuse
und Kraftstoffeinspritzsensoren
diirfen nicht mit Teilereiniger
behandelt werden.
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3. Nachdem Sie Schmutz vollsténdig
beseitigt haben, spilen Sie das
Reinigungsmittel mit flieBendem
Wasser ab.
4. Nach dem Abspllen wischen Sie
das Motorrad mit einem feuchten
Lederlappen oder Tuch ab und
lassen Sie es dann im Schatten
trocknen.
5. Kontrollieren Sie Lackflachen
sorgfaltig auf Beschadigungen.
Wenn Sie Beschadigungen fest-
stellen, besorgen Sie sich einen
Ausbesserungslack und nehmen
Sie die Ausbesserungen wie folgt
vor:
a.Reinigen Sie alle beschadigten
Stellen und lassen Sie diese
trocknen.

b.Rihren Sie den Lack um, und
bessern Sie die beschédigten
Stellen mit einem kleinen Pinsel
nach.

c. Lassen Sie den Lack vollstandig
trocknen.

ZUR BEACHTUNG: Trocknen Sie das
Motorrad nach dem Waschen unbe-
dingt ab. Blasen Sie Wasser von den
Bauteilen mit Druckluft weg, wenn
Teile direkt nach dem Waschen des
Motorrads abgenommen  werden
mdassen.

HINWEIS

Verwenden Sie zum Reinigen
Ihres Motorrads weder alkalische
oder stark saurehaltige Mittel,
Benzin, Bremsfliissigkeit, noch
irgendein anderes Lésungsmittel,
da Teile des Motorrads durch der-
artige Mittel beschadigt werden
konnen.

Verwenden Sie zum Reinigen nur
ein weiches Tuch und warmes
Wasser mit einem milden Reini-

gungsmittel.

WACHSEN DES MOTORRADS
Nachdem Sie |hr Motorrad gewa-
schen haben, sollten Sie ihm nun
auch Wachs und Politur gdénnen,
damit der Lack geschutzt wird und
noch besser zur Geltung kommt.

¢ Verwenden Sie nur Wachse und
Poliermittel guter Qualitét.

e Beim Wachsen und Polieren sind
stets die Herstelleranweisungen
der betreffenden Mittel zu beach-
ten.
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INSPEKTION NACH DEM REINIGEN
Damit lhnen lhr Motorrad mdglichst
lange erhalten bleibt, sollten Sie es
stets richtig schmieren, wie im
Abschnitt +~SCHMIERSTELLEN®
angegeben.

A WARNUNG

Fahren mit nassen Bremsen kann
gefahrlich sein. Nasse Bremsen
haben nicht dieselbe Bremskraft
wie trockene. Dies kann zu einem
Unfall fithren.

Wenn Sie das Motorrad gewa-
schen haben, sollten Sie die
Bremsen zunéachst bei langsamer
Fahrt testen. Es empfiehlt sich, die
Bremsen einige Male zu betétigen,
damit die Bremsbeldge durch die
Reibungswérme getrocknet wer-
den.

Fihren Sie die im Abschnitt ,PRU-
FUNG VOR FAHRTANTRITT*
beschriebenen Verfahren durch, um
mdoglicherweise wéhrend der letzten
Fahrt entstandene Probleme erken-
nen zu kénnen.

EINLAGERUNG

Da es sich bei diesem Motorrad um
ein Rennfahrzeug handelt, ist es nicht
wie ein handelsibliches allgemeines
Motorrad mit einem Zlindschalter und
einem Sperrmechanismus ausgestat-
tet. Um Diebstahl oder das unbefugte
Fahren durch ein Kind zu verhindern,
achten Sie darauf, dass Sie das
Motorrad an einem sicheren Ort ver-
wahren. Zum Schutz gegen Rost und
Korrosion sollte das Motorrad nicht im
Freien gelagert werden.

Wenn das Motorrad voraussichtlich
langere Zeit nicht gefahren wird, ist es
dafir entsprechend vorzubereiten.
Diese sogenannte Einlagerung erfor-
dert geeignete Materialien, Ausri-
stungen und Fertigkeiten. Wenn Sie
diese Arbeiten nicht selbst durchfih-
ren kdénnen, sollten Sie sich an lhren
Suzuki-Handler wenden. Wenn Sie es
selbst machen, beachten Sie nach-
stehende Richtlinien.

MOTORRAD
Reinigen Sie das ganze Motorrad.
Stellen Sie das Motorrad auf einem
festen, ebenen Untergrund, wo es
nicht umfallen kann, auf den Zubehdr-
Seitenstander.

KRAFTSTOFF
Lassen Sie den Kraftstoff vollstédndig
aus dem Tank ab.
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MOTOR

1.

Flllen Sie etwa 5 ml frisches
Motordl in die Zindkerzenbohrung
ein. Setzen Sie die Zindkerze
wieder ein, und drehen Sie den
Motor einige Male durch.

Lassen Sie das Motor6l vollstan-
dig ab und fillen Sie das Kurbel-
gehduse mit frischem Motordl auf
den vorgeschriebenen Fullstand
auf.

Decken Sie den Lufffiltereinlass
und den Endtopfauslass mit 6li-
gen Lappen ab, um Eindringen
von Feuchtigkeit zu verhindern.

REIFEN
Pumpen Sie die Reifen mit dem nor-
malen Fulldruck auf.

AURSEN

Spriihen Sie alle Kunststoff- und
Gummiteile mit einem Gummipfle-
gemittel ein.

Spriihen Sie unlackierte Metallfla-
chen mit einem Rostschutzmittel
ein.

Tragen Sie auf lackierte Flachen
Autowachs auf.
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VERFAHREN ZUR

WIEDERINBETRIEBNAHME
1.
2.

Reinigen Sie das ganze Motorrad.
Entfernen Sie die dligen Lappen
vom Luftfiltereinlass und Endtopf-
auslass.

Lassen Sie das Motordl ganz ab.
Bauen Sie einen neuen Olfilter ein
und flllen Sie den Motor mit fri-
schem Ol, wie in diesem Hand-
buch beschrieben.

Bauen Sie die Ziindkerze aus.
Drehen Sie den Motor einige Male
durch. Bauen Sie die Zindkerze
wieder ein.

Vergewissern Sie sich, dass das
Motorrad richtig geschmiert ist.
Fihren Sie die PRUFUNG VOR
FAHRTANTRITT durch, wie in die-
sem Handbuch beschrieben.
Starten Sie das Motorrad, wie in
diesem Handbuch beschrieben.



Wenn sich der Motor nicht ohne Wei-
teres starten lasst, gehen Sie wie
folgt vor:

Wegen der Alterung des lange Zeit in
der Kraftstoffleitung verbliebenen
Kraftstoffs lasst sich der Motor nicht
ohne Weiteres starten, bis der geal-
terte (abgestandene) Kraftstoff von
der Kraftstoffleitung abgefuhrt ist.
Betatigen Sie den Kickstarter wieder-
holt, um die Kraftstoffleitung mit fri-
schem Kraftstoff zu fullen.

1. Fullen Sie den Kraftstofftank (iber
die Halfte mit Benzin.

2. Schalten Sie das Getriebe auf
Leerlauf.

3. Bei etwa 1/4 aufgedreht gehalte-
nem Gas treten Sie den Kickstar-
ter 30- bis 40-mal durch.

ZUR BEACHTUNG: Das Kraftstof-
feinspritzvolumen wird so gesteuert,
dass es bei gedffneter Drosselklappe
erhéht ist. Drehen Sie das Gas
jedoch nicht mehr als 1/2 auf, da die
Kraftstoffeinspritzung  bei  groBer
Drosselklappendffnung im Motorstart-
modus abgeschaltet wird.

4. Starten Sie den Motor gemani
Startverfahren flr kalten Motor.

ZUR BEACHTUNG: Wenn der Motor
nach mehreren Startversuchen nicht
anspringt, wird die Zilindkerze nass.
In diesem Fall treten Sie den Kickstar-
ter weitere 4 bis 5 Male bei ganz auf-
gedrehtem Gas durch, um die
Ziindkerze zu trocknen. Im Motor-
startmodus wird bei ganz aufgedreh-
tem Gas kein Kraftstoff eingespritzt.

KORROSIONSSCHUTZ
Es ist wichtig, dass Sie Ihr Motorrad
gut pflegen, um es vor Korrosion zu
schitzen und viele Jahre lang wie
neu aussehen zu lassen.

Wichtige Information zu Korrosion

Gewdhnliche Ursachen von Korrosion

e Ansammlung von  Streusalz,
Schmutz, Feuchtigkeit oder Che-
mikalien an schwer zugénglichen
Stellen.

* Absplitterungen, Kratzer und alle
Beschadigungen an behandelten
oder lackierten Metalloberflachen
durch kleine Unfélle oder Einwir-
kungen von Steinen und Splitt.

Streusalz, Seeluft, industrielle Luft-
verschmutzung und hohe Luftfeuch-
tigkeit tragen zur Korrosion bei.

So kénnen Sie zur Verhiitung von

Korrosion beitragen

e Waschen Sie lhr Motorrad regel-
maBig, mindestens einmal im
Monat. Halten Sie Ihr Motorrad so
sauber und trocken wie moglich.

e Entfernen Sie Ablagerungen von
Fremdmaterialien. Fremdmateri-
alien, wie Streusalz, Chemikalien,
StraBendl oder -teer, Baumharz,
Vogelkot und Industriestaub, kén-
nen die Oberflachen lhres Motor-
rads angreifen. Entfernen Sie
derartige Ablagerungen so schnell
wie mdglich. Wenn sich diese
Ablagerungen schlecht abwa-
schen lassen, brauchen Sie even-
tuell ein zusétzliches
Reinigungsmittel. Folgen Sie den
Anweisungen des Herstellers bei
Verwendung solcher Spezialreini-
ger.
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* Reparieren Sie beschédigte Ober-
flaichen so schnell wie méglich.
Untersuchen Sie lhr Motorrad
sorgfaltig auf schadhafte Lackstel-
len. Falls Sie Absplitterungen oder
Kratzer im Lack finden, bessern
Sie diese Stellen sofort mit Aus-
besserungslack aus, um Korro-
sion im Ansatz zu unterbinden.
Falls Absplitterungen oder Kratzer
bis auf das blanke Metall durchge-
hen, lassen Sie die Reparatur von
einem Suzuki-Handler ausfihren.

e Stellen Sie lhr Motorrad in einer
trockenen, gut belifteten Umge-
bung ab. Wenn Sie lhr Motorrad in
der Garage waschen oder wenn
Sie es héaufig in nassem Zustand
innen parken, kann lhre Garage
feucht werden. Die hohe Luft-
feuchtigkeit kann Korrosion verur-
sachen oder beschleunigen. Ein
nasses Motorrad kann selbst in
einer beheizten Garage korrodie-
ren, wenn die Luftung schlecht ist.

e Decken Sie Ihr Motorrad ab. Bei
starker Sonneneinstrahlung kén-
nen Lacke und Kunststoffteile
ausbleichen.
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TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange..........ccoovvveerciiccinecc 2175 mm
Gesamtbreite.... 835 mm
Gesamthdhe. .. 1260 mm
Radstand....... .. 1480 mm
Bodenfreiheit .... 330 mm
Sitzhéhe

Leergewicht

yp

Anzahl der Zylinder ...
Bohrung
Hub.........
Hubraum.......
Verdichtungsverhaltnis .
Kraftstoffsystem......
Luftfiltereinsatz .
Startersystem
Schmiersystem

..Kraftstoffeinspritzung
Polyurethan-Schaumeinsatz
Kickstarter
................................................ Halbtrockensumpf

KRAFTUBERTRAGUNG
Kupplung Mehrscheiben-Nasskupplung
Getriebe..... 5-Gang-Dauereingriff
Schaltschema... 1 abwarts, 4 aufwarts
Ubersetzung primar............coccoeevreeereniennns 2,625 (63/24)
Getriebe-Ubersetzungen, 1. Gang ...1,800 (27/15)

2.Gang... ..1,470 (25/17)

3. Gang ..1,235 (21/17)

4.Gang ..1,050 (21/20)

Der hdchste Gang....0,909 (20/22)

Ubersetzung SeKUNGAT ...........ccoovervrveierirnnnn. 3,846 (50/13)

Antriebskette ........ccceeveeeeiiii s DID 520DMA2K, 114 Glieder
FAHRGESTELL .
Vorderradaufhéngung... Upside-down-Telegabel, Schraubenfeder, Oldampfung

..Federbein, Schraubenfeder, Oldémpfung
305 mm

315 mm

.27° 50’

..120 mm

...Scheibenbremse

...Scheibenbremse

..80/100-21 51M, Schlauchtyp

110/90-19 62M, Schlauchtyp

Hinterradaufhéngung....
Vorderradaufhdngungshub
Hinterradhub
Nachlaufwinkel .
Nachlaufstrecke...
Vorderradbremse.
Hinterradbremse.....
VorderreifengréBe...
HinterreifengréBe




ELEKTRIK

Zindung Elektronische Ziindung (CDI)
Zindkerze.. NGK DIMR8C10

Generator ..... Einphasen-Wechselstromgenerator
FULLMENGEN

Kraftstofftank

Motordl, Olwechsel ....
Bei Filteraustausch .
KURIMIEL.....eoeceeee s 1100 ml
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ANTRIEBSKETTE .......coooiiiiie 6-31
ANWEISUNGEN........c.ccoiiieirienn. 5-2
AUFKLEBER ..o 1-4
AUSWAHL DES ECM-TUNING-
KENNFELDS .......cccooiiiiiee 5-12
AUSWAHL DES
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EINSTELLUNG DER
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FAHRWERKSEINSTELLUNG....... 2-10
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INSPEKTION NACH DEM
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K
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KORROSIONSSCHUTZ
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L
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LAGE VON TEILEN

LENKUNG ......ccoovieieieenen. .
LINKE LENKERARMATUR............. 2-5
LUFTFILTEREINSATZ .................. 6-14



M

MOTORKUHLMITTEL................... 6-33
MOTORKUHLMITTELLOSUNG......3-5
MOTORLAUFZEIT-
ANZEIGEVERFAHREN................... 6-6
MOTORLAUFZEIT-
RUCKSTELLVERFAHREN ............. 6-8
MOTOROL.......oeeveercrrernnn. 3-3,6-19
(0]

OKTANZAHL ..o, 3-2
P

PRUFUNG VOR
FAHRTANTRITT.....coooervereereeeeee 4-3
PRUFUNG VOR KONTROLLE DES
MOTOROLSTANDS........ccovvveeeene. 5-2
R

RECHTE LENKERARMATUR......... 2-6
REIFEN......coieeeeeceeeeeeeeeeee e 6-39
REINIGUNG DES

MOTORRADS ......cooveeeeeeeeerreennnns 7-2
S

SCHALTHEBEL.......coeueeveeererecanee. 2-9
SPEICHENNIPPEL UND
REIFENSPANNERMUTTER.......... 6-41
STARTEN DES MOTORS............... 5-3
STARTKNOPF.........cooeeeererrecrnnne. 2-8
SYMBOLE UND BEDEUTUNG....... 1-4

T
TANKDECKEL........ccciiiiiiiie 2-7
TELESKOPGABEL........cccvvvirne 6-42

\
VERFAHREN ZUR
WIEDERINBETRIEBNAHME .......... 7-5

w
WAHL DES S-HAC-MODUS
(SUZUKI HOLESHOT ASSIST

CONTROL) ..o,
WARTUNGSPLAN

Z
ZUBEHOR-SEITENSTANDER......2-10
ZUNDKERZE.......coooeeeeeeeeeeeeeeeen 6-17

Gesamtseitenzahl: 112
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